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heute geboten wird, weiche neuen Modelle entstanden sind.

Auch wenn in Entwicklung, Werkzeug- und Formenbau oder der Teileferti-
gung modernste Technik nicht mehr wegzudenken ist — alle Modelle werden
letztendlich in aufwendiger, aber auch liebevoller, Handarbeit mit sehr viel
Detailtreve gefertigt.

Und damit wollen wir thnen Freude bereiten!

Ihr Team von TILLIG Madellbahnen

L Fassqde des Modelleisenbohmmusenms mit TTLLIG-Werkzaussielling swurde durch den
Sehnitzer Malermeisrer Gureer Miiler im Augnst 2003 verschdnert.

Das Motiv zeigt einen Personenzug mit der Dampflokomative 88 86 awfder Fahrt von Sehnitz in
Richiung Bad Schandau (Sichsische Semmeringbaln),

Mafermeister CGunter Mdller (Tel - QF T2 5 T00 59 380 Lar in Sebnitz und f-'l'.'J_s,;'rnrrer.l.'_l,_' selan L
Auflenwinde fu. a. eine historische Abbildung der Persil-Werbung aus dem Jahe 1922, ein

Wandbild am Gerdrehms der Freiwilligen Feverwele Sebnitz OT Hertigawalde . ) gestalret
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Start-Modelle Start-Modelle |

Mit der TT-Start-Produktlinie
von TILLIG gelingt der Einstieg
in die Modellbahnwelt ganz pro-
blemlos.
Die TT-Start-Produkte wurden speziell
fur Kinder und Neueinsteiger geschaffen, sind robust und farben- -

| froh und bieten Ihnen den vollen TT-SpaB zu besonders giinsti- 02219 start-Dampfiokomative, BR &1 13206 Personenwagen ,Bilue Train®

gen Preisen. fiir die romantische Nebenbahn passenger coach ,Bive Train®
Steam locomotive, class 81 for the Romantic branch fing

02669 start-Dieseliokomotive, V 180 mit Beteuchtung, 02619 start-Diesellokomotive, V 23 14379 kiihiwagen fiir Bananentransport
fir groBe und besonders lange Star-Zige fur den Rangierbetrieb und den Vorortverkehr Refrigerator car for transporting bananas
Digsal locomative, class V' T80 with g, for big and very long trains Diesel locomative, class V 23 for shuntimg and suburban fraffic

01406 yatart*-Guterzug mit Bettungsgleisoval
Start-freight train with becding frack oval

Inhalt: Dieseliokomotive T 334  Start",
dred Giterwagen, Trafo, AnschluBkabel, ausfiihriiche Bedienungsanieitung
Gleisoval bestehend aus: 12 x B3709, 1 x 83701 und 1 x 83740, Platzbedarf: 70 x 84 cm.

Lontents: diesel locomotive T 334 ,sfarf®, 3 pes. freight cars, transformer, connecting cable, detailed
operating instruchion, frack oval, consisted of: 12 x 83709, 1 x 83701 and 1 x 83740, Space requirements: 70 x 84 cm.




Einsteigersets (Bettungsgleis)

01404 01404

Gifterzugset der DR mit Bettungsgleis Frafght train set with bedding frack

Inhalt: Contents:

Diesellokomotive BR 118 der DR mit Beleuchtung, Diesel locomative class 118 of the DR with headlights,

drei Giiterwagen 3 pcs. freight cars

Bettungsgleisoval mit Absteligleis bestehend aus: bedding track oval with siding, consisted of:

12 x 83709, 4 x 83701, 1 x 83740, 1 x 83817 12 x 83709, 4 x 83701, 1 x 83740, 1 x 83817

Bahniibergang, Trafo, Aufgleiser, Handentkuppler, AnschiuBkabel level crossing, transformer, rerailer, manual decoupler, connecting
und ausfuhrliche Betriabsanlaitung. cable and detailed operating instruction.

Der Inhalt der Einsteiger-Sets kann von Zeit zu Zeit variieren. Bitte erkundigen Sie sich bei Ihrem Fachhindler!
Contents of the beginner sets may be adepted to the delivery possibilities from time to time. Please ask your dealer!

= A2.01 T 1:120}

Platzbedarf
70 x 100 cm

Space requirements
70 x 100 cm




Einsteigersets (Bettungsgleis) NGy 7 RN Einsteigersets (Bettungsgleis) F

01405 01405
Reisezugwagenset der DB AG mit Bettungsgleis Express coach sef of the DB AG with bedding frack

Inhalt: Contents:

Elektrolokomotive BR 101 der DB AG mit fahririchtungsabhangiger Electric locomotive class 101 of the DB AG with frontal lighting
Beleuchtung, zwei Reisezugwagen in ICE-Lackierung, changing with drive direction, 2 pcs. express coaches,
Bettungsgleisoval mit Abstellgleis bestehend aus: bedding track oval with siding, consisted of:

12 x 83709, 4 x 83701, 1 x B3A740, 1 x 83817 12 x B3709, 4 x 83701, 1 x 83740, 1 x B3B17,

Bahniibergang, Trafo, Aufgleiser, Handentkuppler, Anschiufikabel level crossing, transformer, rerailer, manual decoupler, connecting
und ausfihrliche Betriebsanleitung. cable and detailed operating instruction.

Der Inhalt der Einsteiger-Sets kann von Zeit zu Zeit variieren. Bitte erkundigen Sie sich bei lhrem Fachhandler!
Contents of the beginner sets may be adepted to the delivery possibilities from time to time. Please ask your dealer!




Einsteigersets (Modellgleis)

01402 01402 ®!
Giiterzugset mit Modellgleis Freight train set with mode/ frack

Inhalt: Contents:

Diesallokomaotive BR 202 mit Beleuchtung, Déesel locomotive class 202 with headiights,

drei Giiterwagen 3 pes. freight cars

Modeligleisoval mit Absteligleis bestehend aus 12 x 83109, model track oval with siding, consisted of: 12 x 83109,

1% 83140, 4 x 83101, 1 x 83100, 1 x 83104, 1 x 83322, 1 x 83514 1 x 83140, 4 x 83101, 1 x 83100, 1 x 83104, 1 x 83322, 1 x 83514
Bahnibergang, Trafo, Aufgleiser, Handentkuppler, AnschiuBkabel und  level crossing, transformer, rerailer, manual decoupler, connecting
austuhrliche Betriebsanleitung. cable and detailed operating instruction.

Der Inhalt der Einsteiger-Sets kann von Zeit zu Zeit variieren. Bitte erkundigen Sie sich bei threm Fachhandler!
Contents of the beginner sets may be adepted to the delivery possibilities from time to time. Please ask your dealer!

- A 2.03 TT 1:120! A 2.03




Bettungsgleissystem

Beispiel einer Gleiserweiterung eines Einsteigersets mit Bettungsgleis
Example for a track extension of the beginner seis with bedding track
Platzbedarf 70 x 150 cm;Space requirements 70 x 150 em

1 x 83816 Handweiche rechis; 7 pc. 838716 hand-operaled poirds right

2 x B3707 gebogenes Gleis, Radius 353 mm, 15°;
2 pcs. 83707 curved Irack, radi 353 mm, 15°

4 x B3704 gerades Gleis 36,5 mm; 4 pes. 83704 straight track 36,5 mm
1 x 83703 gerades Glels 41,5 mm; T pc. 83703 straight track 41,5 mm
1 x 83705 gerades Gleis 43 mm; 1 pc. 83705 straight frack 43 mm

4 x 83701 gerades Gleis 166 mm; 4 pcs. 83707 straight frack 166 mm

Bei Verwendung des START-Sets 01406 benttigen Sie zusdtzlich: 3 x 83701, 1 x 83817
If you use the Start-freigth train 01408, you have to add following parts:
3 pes. 83701, 1 pe. 83817

Beispiel einer Gleiserweiterung eines bereits erweitertem Einsteigersets mit Bettungsgleis
Example for a track extension of a previously extended beginner sets with bedding frack
Platzbedarf 77 x 157 cm; Space requirements 77 x 157 cm

2 x 83816 Handweichen rechts; 2 pes. 83816 hand-operated points right
12 x 83706 gebogenes Gleis, Radius 353 mm, 30°
12 pcs. 83706 curved track, radii 353 mm, 30°

1 % B3704 gerades Gleis 36,5 mm; 1 pe. 83704 straight frack 36,5 mm
4 x 83705 gerades Gleis 43 mm; 4 pcs. 83705 straight track 43 mm

1 x 83702 gerades Gleis 83 mm; 1 pc. 83702 straight track 83 mm
6 x 83701 gerades Gleis 166 mm; & pcs. 83707 straight track 166 mm

Bettungsgleissystem




m. Bettungsgleissystem

f_.___——f—‘"f Das neue Bettungsgleissystem —

Der ideale Einstieg in die Welt der TT-Modelleisenbahn.

Damit wird Ihnen der Aufbau einer Modellbahnaniage leicht gemacht wie noch nie! Durch das moder-
ne Verbindungssystem “Unidoiner®”(*), vergint es Funktionalitit und Optik des bekannten TT-
Modeligleises mit der genial einfachen Montage. Das bereits integrierte Schotterbett gibt den Gleisen
gin vorbildentsprechendes Aussehen und lasst z. B. Weichenantriebe einfach “verschwinden”.

o7 Bedding track |
(R =

Bettungsgleissystem

The new bedding track system -
the ideal way to enter the TT model railway world.

Building up a model railway has never been so easy! Thanks to its "UniJoiner®"(") connection system
it combines the functions and appearance of the familiar TT model track with the ingeniously simple
assembly.

The integrated ballast underlay gives the tracks a prototypical appearance and allows e.q. the points

Und die Geometrie des neuen Bettungsgleissystems ist so gewdhit, dass
volle Kompatibilitit zum bisher schon angebotenen TILLIG-Modeligleis
mit der Styrostone®@-Gleisbettung besteht! S0 kann ganz leicht eine
Modellbahnaniage ausgebaut werden — vom einfachen Gleisbild bis zum
grofiziigig gestalteten Fahrbetrieb. Lassen Sie sich aufs Neue von den
ideen fiir unsere TT-Spur begeistern!

Fiir den Start des Systems werden folgende Elemente angeboten:

Gerades Gleis
83701 BG 1 - Gerades Gleis — 166,0 mm
83740 BA 1 - Gerades Gleis — 166,0 mm mit Entstirkondensator
83702 BG 2 - Gerades Gleis = 83,0 mm
83705 BG 3 = Gerades Gleis = 43,0 mm
83703 BG 4 - Gerades Gleis — 41,5 mm
83704 BG 5 - Gerades Gleis — 36,5 mm

Gebogenes Gleis
83709 BR 11 - Gebogenes Gleis — R 310 mm / 30°
83710 BR 12 - Gebogenes Gleis = R 310 mm / 15°
83706 BER 21 - Gebogenes Gleis - R 353 mm / 30°
83707 BR 22 - Gebogenes Gleis - R 353 mm / 15°

Einfache Weichen (BG 5 kre und BG 5 ki sind im Lieferumfang enthalten)
83818 BW Rechis — Weiche 15° mit elektrischem Antrieb und Ausgleichsstick
83819 BW Links - Weiche 15° mit elektrischem Antrieb und Ausgleichsstiick
83816 BW Rechis — Weiche 15 mit Handantrieb und Ausgleichsstilck
83817 BW Links — Weiche 15° mit Handantrieb und Ausgleichsstiick

Zubehbr 1
83950 Schienemverbinder (Unijoingr®)

83951 Schienenverbinder (Unijoinar®) mit Anschiufifahne und Flachsteckhilse
83960 Elekirischer Weichenantrieb fiir Bettungsgleisweiche

{*) UniJoiner® ist sin Warenzeichen von Kalfo
A 3.02

TT 1:120

— | actuators to simply “disappear”. And the geometry of the new bedding
frack system has been selected to be fully compatible with the pre-
vioushy available TILLIG model track with Styrostone® track bedding.
This makes it very easy to extend the model railway - from a simple
track layout to an elaborate train operation system. Once again you'll
be delighted with the ideas for our TT scale

The following elements are offered for starting the system:
Straight track
83701 BG 1 = straight track - 166,0 mm
83740 BA 1 - straight frack - 166,0 mm with screening capacitor
83702 BG 2 - straight track — 83,0 mm
83705 BG 3 - straight track — 43,0 mm
83703 BG 4 - straight track — 41,5 mm
83704 BG 5 — sftraight track — 36,5 m

Unifodnend (839500

Curved track
83709 BR 11 — curved track — R 310 mm / 30°
83710 BR 12 - curved track — R 310 mm / 15°
83706 BR 21 — curved track — R 353 mm / 30°
83707 BR 22 — curved track - R 353 mm / 15°

Simple points (BG 5 kre and BG 5 ki are included in delfivery volume)
83818 BW night — points 15 with actuator and compensating piece
83819 BW left - points 15° with actuator and compensating piece
836816 BW nght — points 15° with manual actuation and compensating piece
B3817 BW left — points 15% with manual actuation and compensating piece

Accessories
83950 Rail jomer (UrvJoinerd)
83951 Rail joiner (Liniloiner®®) with connecting lug and quick-connect receplacie
83060 Electrical actuator for bedding track points

(%) Uinlfainer® is a frade mark of Kato




Bettungsgleissystem IR [T Bettungsgleissystem

Beispiele fiir mogliche Gleisentwicklungen
Example of track configurations
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Dampflokomotiven

Dampflokomotiven [

BR 01

Die 1920 gegrundete DRG muBte rundchst neue
Schnelizuglokomotiven beschaffen. Mit dem Weiter-
| bau der unterschiedlichen Landerbahnbauarten war
keine Vereinheitlichung zu erreichen. Die ersten Ent-
| wiirfe lagen 1923 vor. 1926 wurden dann die ersten
Lokomotiven ausgediefert. Ab 1934 (01 102) wurde die
Hochstgeschwindigkedt von 120 km/h auf 130 kmmh
heraufgesetzi. Dazu wurde der Durchmesser der Vor-
laufrader von 850 mm auf 1000 mm erhdht und die
einfache Abbremsung der Kuppelrider durch die
 doppelseitig wirkende Scherenbremse ersefzt. Die
| Lokomotiven wurden urspriinglich mit den Tendern
| 227730 gekuppelt. Um den Aktionsradius zu verbes-
| sem, kamen spater die Tender 22732 und 2°2'T34
zur Anwendung. Die Lokomotiven waren nach
- anténglichen Schwierigkeiten sehr beliebte Schnell-
zugloks. Sie fuhren nach dem Krieg noch bei beiden
deutschen Bahnverwaltungen. Sowohl die DB als
auch die DR nahmen viele Verdnderungen vor, Neug
Kessel und neue Vorwdrmer soliten die Wirtschaft-
lichkeit erhdhen. Die DR konstruierte die Lok sogar
vollig um und wihite teilweise auch eine Olhaupt-
feuerung (BR 01.5). Die DB musterte die 01 zu Beginn
 der siebziger Jahre aus, die DR betrieb die
| Maschinen noch in den achiziger Jahren. Bemer-
| kenswerterweise haben aber nicht modemisierte
Maschinen bei beiden Bahnverwaltungen das gleiche
Alter wie die Umbaumaschinen erreicht. Die 01 005
aus dem ersten Baulos ist im Besitz des
Verkehrsmuseums Dresden,

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbildung mit
vorbildgetrever Lackierung und Beschriftung: Achs-
| folge 2'C1°; Heusingersteverung; fahrtrichtungsab-
| hangiger Beleuchtung; Antrieb im Tender auf
| 2 Achsen mit Haftreifen; Stromaufrahme vom Vor-

laufdrehgestell und von zwel Radséitzen des Tenders,

dadurch groe Stromabnahmebasis.

B 1.02

02120

schnellzuglokomotive BR 01 der DRG
Express locomolive class 07 of the DRG
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02121

Schnellzuglokomotive BR 01 der DR
Express locomative class 07 of the DR
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02122

schnellzuglokomaotive BR 01 der DB
Express locomotive class 01 of the DB
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02124
Schnellzuglokomotive BR 01 der DR
Express locomotive class 07 of the DR
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Dampflokomotiven

BR 38

Die Geburtsstunde der spéteren BR 38 schiug 1906 als
preuBische P 8. Die Loks erwiesen sich nach Beseiti-
gung der Kinderkrankheiten als eine ausgesprochen
gliickliche Kongtruktion. Zuverlassig, wirtschaftlich und
robust waren sie in allen Bereichen des Zugdienstes
gingesetzt. 1923 wurde die lgtzte P8 geliefert. Insge-
sami sind ¢a. 3.444 Maschinen dieses Typs fir die
PreuBlsche Staatsbahn und DRG gebaut worden. Auch
wenn die ersten Loks in den drei Jahren aus dem
Retriebsdienst ausschieden, so waren die P 8, die 1924
in die BR 38.10-40 eingeordnet wurden, nach dem
7weiten Weltkrieg das Rilckgrad der beiden deutschen
Bahnverwallungen. Etwa 1.900 BR 38 waren in
Deutschiand verblieben. Im Lauf der Jahre sind natiir-
lich immer wieder kleinere Bauartanderungen und tech-
nische Verbesserungen vorgenommen worden. Die DR
riistete ab Mitle der sechziger Jahre ca. 70 Maschinen
mit Gies| - Flachejektoren (“Cuetschesse”) aus, weil
Versuche einen wesentiich hiheren Wirkungsgrad des
Kessels und ene deutliche Kohleerspamis zeigten. Bel
der DB erhieften sinige Loks einen Wannentender von
der BR 52, um den Aktionsradius der Loks zu erhohen
und zwei Maschinen einen Kurztender (als BR 78.10
bezeichnet) fiir gleiche Hochstgeschwindigkeit in bei-
den Richtungen im Stadteschnellverkehr. Die letzien
BR 38 wurden erst Anfang der siebziger Jahre ausge-
mustert und iberlebten fast noch die 2u ihrer Ablasung
peschaffenen Dampfloks.

Das Modell ist eine maBstibliche Nachbildung des
Vorbildes mit authentischer Dekoration. In Kunststoff -
Metall — Mischbauweise hergestellt, sind die Modelle in
aufwendiger feinmechanischer Handarbeit geferligl
Alle Kuppelradsitze sind angetrieben, davon einer mit
Haftreifen belegt. Das Model besitzt ginen Glockenan-
kermotor. Die Stromabnahme erfolgt von den beiden
hinteren Kuppelachsen und von den ersten drei Tender-
radsiitzen. Lokgehause Metall-veridtet, Tender mit ech-
ter Kohle beladen. Die Modelle geben das typische
Erscheinungsbild der jeweiligen Epoche wieder.

B 1.04
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96204

pampfiokomotive pr. P8 der KPEV
Staam locomotive class pr. P8 of the KPEV
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96201

Dampfiokomotive BR 38 (pr. P8) der DR
Steam locomotive class 38 of the DR
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96202

Dampflokomotive BR 38 (pr. P8) der DB
Steam locomotive class 38 of the DB
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Dampfiokomative BR 38 DR / DB AG, Museumslok
Steam locomotive class 38 of the DR /OB AG, museum
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Einheiten gefertigh. In allen besetzten Landern wurden

BR 50

Erst 1937 erteilte die Reichsbahn den Auftrag zur Entwicklung
giner leistungsfihigen Giterzuglok filr Nebenbahnen. Damit
sollte insbesondere die Gberaiterte und 2u langsame
BR 57.10- 40 abgeldst werden, Viorgesehen war eine Lok mit
der Achsfolge 1D, die aber wegen des fir die Zugkraft nitigen
Reibungsgewichies den Achsdruck von 16t nicht einhalten
konnte. Daher wurden von Krupp und Schwartzkopff 1E
Maschinen als Entwiirfe eingereicht. Die ersten Lokomotiven
wurden bereits im Friihjahr 1939 von Henschel geliefert. Der
sprunghafie Anstieg des Bedarfs an Guterzugloks, der durch
den Kriegsbeginn ausgeldst wurde, zwang die deutsche Loko-
motivindustrie, gemeinsam diese Lok zu produzieren, nach-
dem 1939 nur vier Werke die BR 50 herstellten. 1939 wurden
218 Loks gebaut, bis zum Beginn des Baues der verginfachten
Kriegslokomotive (BR 50 UK, spéter BR 52) 1942 waren 1 058

Lokomativen der BR 50 gefertigt. Insgesamt waren das 21 ver-
schiedene Firmen! Nach dem Krieg wurden von 1347 bis 1959
noch 282 Loks fur die CFR (Ruménische Staatsbahn) gebaut.
S0 sind insgesamt 3446 Loks der BR 50 gebaut worden. Nach
dem Krieg verblieben bei der DB 2563 und bei der DR 350
Maschinen. Die anderen Loks verteilften sich {ber ganz Europa.
Die Loks erbrachten nach dem Krieg einen groBen Teil der
Beforderungsieistung bei beiden deutschen Bahnverwaltun-
gen. Im Laufe ihres Einsatzes erhielten die Loks einige Ande-
rungen, die auf einen effektiveren Einsatz der Maschinen ge-
richtet waren, Vor allem war ein zeitiger Ersatz der nicht alte-
fungsbestandigen Ursprungskessel erforderlich. Wahrend die
DB ihre Loks Ende der siebziger Jahre ausmustert hat, sind sie
bei der DR noch 10 Jahre kinger im Dienst gewesen.

Das Modell ist eine maBstibliche Nachbildung mit authenti-
scher Lackierung und Dekoration; Achsfolge 1°E; fein detail-
Berte Heusingersteuerung aus Kunststoff: Kurzkupplung zwi-
schan Lok und Tender sowie an den Fahrzeugenden; mit Fahrt-
richtung wechselnde Frontbeleuchtung; Antrieb Gber alle
Tenderachsen, davon eing mit Haftreifen; Stromabnahme (iber
die erste und letzte Kuppelachse der Lok und alle Tender-
achsen.

Dampflokomotive BR 50 Reko der DR
Steam locomotive class 50 of the DR

W) [ | [ [s=2]=2<] [0
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02296

Dampflokomotive BR 50 Althau der DR - Vorankundigung
| Steam locomotive class 50, first series of the DR
previous notice
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BR 52

Die von der deutschen Wehrmacht gesteliten Forderungen
nach sprunghafter Steigerung der Lokomotivproduktion
konnte nicht ohne weitere Vereinheitlichung und Verein-
fachung der Lokomotiven erreicht werden. Die als (K
(Ubergangs-Kriegslok) gebauten Loks der BR 86 und BR 50
brachten nicht gendigend Einsparungen und erwiesen sich
den russischen Winterverhdltnissen nichl gewachsen. So
entstand 1942 die erste Baumusterlok der BR 52.
Gegentiber ihrem Ausgangsmodell der BR 50 konnten
1 D00 Einzetteile eingespart werden. Von den verbleiben-
den 5 000 Teilen waren 3 000 vereinfacht worden. Das ver-
baute Material wog nur noch 139 t statt 165 t; statt 2,8
Buntmetall wurden nur noch 150 kg eingesetzt, 6 000
Arbeitsstunden wurden eingespart.  Besonderes Augen-
merk wurde auf eine erweilerte Frostschutzelnrichtung ge-
legt. Die Loks waren mit dem Wannentender 2°2'T30 oder
dem Steifrahmentender 4T30 ausgestattet. Es gab auch
Varianten mit Kondenstendern. Insgesamt sind ca. 6244
Loks bis zum Kriegsende gebaut worden. Nach dem Krieg
wurden aus lagernden Teilen nochmals 86 Lokomotiven
von der DB in Dienst gestelit. Die DB musterte ihre
Lokomotiven bis 1963 aus. Bel der DR wurden viele
Maschinen ab 1958 vollstindig rekonstrulert. Neue, lei-
shungsfihigere Kessel mit Mischvorwdrmaniage sicherten
einen wirtschaftlichen Einsatz (ber mehrere Unterhal-
tungsabschnitte. Aus dem Streckendienst verschwanden
die Loks in den achtziger Jahren. Bis in die Neunziger fun-
gierten sie noch als selbstfahrende Weichenheizankagen.

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbildung mit authen-
tischer Farbgebung und Beschriftung: Achsfoige 1°E; fein
detailierte Heusingersteuerung aus Kunststoff; Kurz-
Kupplung 2wischen Lok und Tender sowie an den
Fahrzeugenden; mit Fahririchtung wechselnde Frontbe-
leuchtung (Zweilichi-Spitzen-Signal); Antrieb iber alle
Tenderachsen, davon eine mit Haftreifen; Stromabnahme
uber die erste und letzte Kuppelachse und alle Tenderachsen,
dadurch breite Stromabnahmebasis.
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02270

Dampflokomotive BR 52 der DR
Sfeam lncomolive olass 52 of the DR

02271

Dampflokomotive BR 52 der DB
s — Steam locomotive class BR 52 of the DB
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02273 pampfiokomotive BR 52 der (B8
Steam locomotive class 52 of the (BB
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02278 Dampfiokometive BR 52 der DR, ohne Windleitbleche, passend zum Set (1379 L] | 196 | footoor | fmie | w5 |3<| | (0 ! (1D
Steam locomotive class 52 of the DR, without metal-sheets as shelter from the wind, suffable fo the set 01379 HEM | NEM | |

DB g'-r. Fota: Uwe Konrad
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00974 mEwi = Al el ]| wEm Dampflokomotive BR 555 088 der CSD mit Tender 930 244 [HERD [= 2 [ae 170 RERC T

: Steam locomotive class 555 with tender 330 of the CSD
Dampflokomotive BR 52.8 Reko der DR

technische Austuhrung wie Art. 02270
Steam locomolive class 52.8 Reko of the DR
technical version as in article number 02270
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Vorbild oder
Modell?




en Dampflokomotiven B & Dampflokomotiven

BR 62

‘Rahmen des Typisierungsplanes der noch jungen
wurde eineé Personenzugschiepptenderiok und

gine Personenzugtenderiok fir 20t Achsfahrmasse
Bei diesen Loks waren Baugruppen der
die Basis. Wahrend die Schlepptenderiok nicht
ot wurde, enfstand 1927 die Tenderlok der
hhmaﬁehan war sie fir Schnell- und Per-

2 Belastung des Nachlaufdrehgestelles mftdﬂn
svorraten hatte den Vortedl, daB sich die Rei-
nasse der Lok durch den Verbrauch von
. und Kohle kaum dnderte. Die 15 gebauten

Loks kamen nach Diisseldorf, Safnitz, Meiningen und
ippertal. Offensichtlich bestand fiir diese Loks kein : : .
Ber Bedarf, 5o daB es bei digsem ersten Baulos 96254 I || 1es] || ooz | COEEEN
Jlieb. Mach dem Krieg kamen die Loks bei der DR vor Tenderlokomotive BR 62 der DRG, Lokgehziuse Metall - veridtet (BERD =3 L= | [HEMI [ HEM |
sputnik”-Ziigen auf dem Berliner AuBenring und Tank locomotive class 62 of the DR, case of mefal, solderad
nach Frankfurt/Oder zum Einsatz. Danach versahen
en Dienst in Rostock, bis auch dort die V 180
Bimisch wurde. Ende der sechziger Jahre verkshrien
gie von Frankfurt/0 aus, wo auch die Ausmusterung
Einfiihrung der EDV-Nummem erfolgte. Die DB
die Loks fiir den Ruhr-Schneliverkehr und fiir
2 yon Dortmund nach Kiin. Die Ausmusterung
ks erfolgle 1956 im Bw Krefeld,

Das Modell ist eine maBstibliche Nachbildung des
s mit authentischer Dekoration. In Kunst-
etall-Mischbauweise hergestelit, sind die
te in aufwendiger feinmechanischer Handarbeit
ot. Alle Kuppelrdder sind angetriehen, davon
mit Haftreifen belegt. Das Modell besitzt einen
enankermotor. Die Stromabnahme erfolgt von

“ I I "| mumelmgm” ! f-l.l'ld i E Ay i " L i e ey S R s ' ou L - e bl Ve
Nachiaufgestell. Die Modelle geben das typische 95252 M e [P | e e | DD
Erscheinungsbild der jeweiligen Epoche wieder. Tenderlokomotive BR 62 der DR, Lokgehiuse Metall - veriitet 07 =0 Lo W L B = i = -

Tank locomotive class 62 of the DR, case of metal, soldered
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BR 78

Die BR 78.0-5 geht aus den Entwiirfen von R. Garbe aus dem Jahr 1911
nervor, Weder die T 12 noch die T 10 waren in der Lage, schnelle Ziige

=)

inmmmhsdnﬂmhaﬁﬂm.ﬁummm

leistungstahigen Kessel der G 8 eine Personenzuglok mit symmetrischer gl
Achsanordnung. Die urspriinglich als T 18 bezeichnete Lok bewdhrte 96232
sich sehr gut. Das erste Einsatzgebiet der T 18 war die Insel Riigen. Aus- Tenderlokomative BR 78 der DRG,
reichend dimensionierte Viorrite lieBen den Einsatz vor leichien Lokgehiuse Metall - verlitet it
Schneliziigen auf der Sirecke von Berlin bis Stetfin zu. Auch von dieser Tank locomotive class 78 of the DRG, e
Loktype lie8 die DRG trotz Typisierungsplan und Einheitslokgedanken case of metal, soldered :

noch Maschinen nachbauen. Die letzte Lok wurde 1927 beschafft. Fir
deutsche Bahnen sind ca, 500 Loks gebaut worden. Die DB verwendete
nach dem zweiten Weltkrieg einige Loks im Wendezugdienst. Dabe
wurde der Regler vom Steuerwagen ferbedient. Bis Mitte der siebzi-
ger Jahre standen diese Loks bel der DB im Einsatz. Die DR erfadte
zwar noch Loks im Umzeichnungsplan von 1970, doch die Loks schie-
den kurz darauf aus dem Belriebsdienst aus.
Das Modell ist eine mabstibliche Nachbildung des Vorbildes mit au-

" .123. -l = el e eene: L
' mERd k| (e [ NER

thentischer Dekoration. In Kunststoff — Metall - Mischbauweise herge- 96231
ﬁﬁlﬁu mﬂaﬁum% amahieh;{m giner mit Haftreifen Tenderlokomotive BR 78 der DR, s
D il Lot Ghner Bice¥anaiatictry C Y it exabrne Lokgehause Metal - verltet o

Tank focomofive class 78 of the DR,

: Modetl
erfolgt von zwei Kuppelradsétzen und vom Vorlaufgestell, Die 8 case of metal, soldered

geben das typische Erscheinungsbild der jeweiligen Epoche wieder.

. 1] | [q23 | [mal=e | OTTD
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96234 0r
Tenderlokomotive BR 78 der DB, i
Lokgehduse Metall - verlatet B
Tank focomodive class 78 of the DB,
case of metal, soldered
“I 123 | Eaflm=l=nlill o nnes &
mER] Ik 4 THEH " NER
Folo: Siefan Klgin £ HER I
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J BR 80
ﬁﬁﬂﬂMmHmdanm-
mmurmaangm
Man wollte die Vorteile der
,,: ..: auch bel Ran-
gieroks nutzen. Mit ener Ragsatz-
:HI von 18t trug sie dem
Q;ﬁ:; d HEﬂhﬂuﬂg, dab in den
wanziger Jahren die meisten Ran-
- Hﬁlﬁ noch micht fibr 20t

iaut waren, 1928/29 wurden
inggesamt 39 Loks gebaut. Die
g Ha von 1,100 mm gestatte-
BN ’ﬂm Hochstgeschwindigkeit
;g'-__'jE 5 kmv/h. Eingesetzt wurden die
S

- hse
BR 80 bei der DB recht hiufig. Die
smusterung erfolgte 1965 im
,’Eﬂ'mﬁrﬂurl. was aber nicht
1 ung hief, Die Loks wur-
. an Industrigbahnen verkauft,
_jarl]ﬂwrdadlu BR 80 im Jahr
1962 durch dieselelekirische Ran-
derioks der BR V 75 ersetzt. Auch
er erfolgte der weitere Einsatz der
...'-;.-:r en in Bahnbetriebswerken
bei Industriebahnen bis ca.

HHT

J_
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a5 5 Modell ist eine maBstabliche
‘f ildung mit authentischer De-
ration. Die Frontbeleuchiung
hselt mit der Fahririchlung. Alle
sdtze sind angetrieben. Strom-
iahme von allen Radsitzen. Fiir
den Einsalz eines Digitaldecoders
ISt gine Schnittstelle nach NEM 651
vorhanden.

r_lll
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31 T, { |
00202 AL 81| Poedl s [ ) | XD
Te:nduﬂnkumutwa BR B0 der DRG, Gehduse aus Kunststoff
Tank locomotive class 80 of the DRG, case of plashic

“ I ﬁ] o
02200 A i
Tendeﬂnlmmutiue BR 80 der DR EEhause aus Kunststofi
Tank locomotive class 80 of the DA, case of plastic

02201 A'rlmlr!r i b 1 | s _I_ —HEN

Tenderlokomotive BR 80 der DB, Gehduse aus Kunsistofi
Tank locomotive class 80 of the DB, case of plastic

BR 81

Die Baureihe 81 ist als schwers
Verschublok von der Hanomag
1927 an die DRG geliefert worden.
Mit einer Achsfahrmasse von 17,5 1
kag sie zwischen der der Nebenbah-
nen (15 f) und der von Hauptbahnen
{201), da zum Zeitpunkt des Er-
scheinens die meisten Rangier-
bahnhidfe noch nicht auf 20t aus-
gebaut waren. In enger Anlehnung
an die BR 80 entstand diese um
rund @inen Metfer [angere Lok, Die
meisten Bauteile waren mit der
BR 80 identisch. Als Rangieriok
reichte eine Hochstgeschwindigkeit
von 45 km/M aus. Ein 1939 begon-
nener Bau weiterer Loks wurde
kriegshedingt abgabrochen. Die
Lokomotiven der BR 81 kamen alle
zur DB und sind Anfang der sechzi-
ger Jahre ausgemustert worden.

Das Modell ist eine mafstabliche
Nachbildung mit vorbildentspre-
chender Farbgebung und Beschrif-
tung; Achsfolge D; Heusingersteue-
rung; Antrieb auf alle Achsen;
Stromaufnahme wvon allen Rad-

Dampflokomotiven

#

02203 A

Tenderlokomotive BR 80 Fotoanstrich der DAG,
Gehduse aus Kunststoff

Tank locomative class 80 of the DRG, painted for
fotograph, case of plastic

a3
02210 HLAj

Tenderlokomotive BR 81 der DRG
Tank locomotive class 87 of the DRG

02211 | | 9

Tenderlokomotive BR 81 der DB 75 == '
Tank locomotive class 81 of the DB

Bitl —
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Die BR 86 war bereits im ersten Typisie-
rungsplan der DAG 1924 enthalten, Sie . -
Wmuiﬁlmmm‘ | g . T Dar
bahnmaschine und zur Beforderung - : 5 : -, =
schwerer Giterzlge auf Strecken mit
leichter Steigung und Personenzigen aul
mmﬂmm1m$ : | o e LY G gt .
wurden . ; i - \ ; ] A5 1 .I_. ; ' i
| 2 S s | | -

: Tenderlokomotive BR 86 der DH
;tmammiwn mm“ Tank focomofive class 86 of the DR
Laufradbremsen konnte die Hochstge-
schwindigkeit von 70 km/h auf 80 km/
heraufgesetzt werden. Dieser Loktyp
wurde auch an private Eisenbahnge-
selischaften geliefert. Die im Krieg
gebauten Loks wurden als UK-Ma-
schinen gefertigt. Dabei wurden weilge-
hend die Schweifitechnik angewandt und 1 K
viele Bauteile vereinfacht oder weggelas- e
sen. Mach dem Krieg waren die Loks bei 02241 A "I |_”3'_| 0000 A= m!=
der PKP. CSD, SZD, der OBB und bei bei- ) HER ] :
den deutschen Bahnverwaltungen zahl- Tenderlukum_nim BR 86 der DB s ot
m‘i'l:h 'I'Ell'tl‘ﬂtﬁl. Dia DB musterte dlE Tank locomotive class 86 of the DB ;
BR 86 zu Beginn der siebziger Jahre aus.
Die DR riistete die auf der Insel Usedom
fahrenden Loks mit Witte-Windleit-
blechen aus. Mitte der achiziger Jahre
musterte die DR die letzten Loks dieser

Folo: Thomas Kriege

Baureihe aus.

Das Madell ist eine maBstabliche Nach-
gebung und Beschriftung; Achsfolge s = e
1'D1'; Heusingersteuerung; Beleuchtung - ] o au
an beiden Seiten der Lok; Antrieb auf 02247 A M (8] Gaed s | B3 Y 23 02248 A v | oo AT
allen Kuppelradsitzen; Stromabnahme NERD = | A= = - ! :
von allen Kuppelradsétzen. Tenderlokomotive BR 86 der 088 Tenderlokomotive BR 455 der CSD mll rntem Stern an ﬂ&r Rauchkammer '

Tank locomotive class 86 of the (BB Tank locomotive class 455 of the CSD with red star on the front

B1.12 (T 1:120] B1.12
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BR 89 )

Die in die DR-Baureine B9.70-75 eingegliederten
:.:I.I L dﬂfﬂmmﬂ ﬂ{ﬂuﬂiﬁﬂi&ﬂ m.ral
ghiren zweifellos zu den bekanntesten Tenderloko-
otiven der Welt. 1882 wurde die erste Lok T 3
sbaut. Diese Konstruktion war so anspruchsios und
vertissig , dass sie in Abwandlungen fir fast jede
Eﬂhnges:ellsnrmﬂ gebaut wurde. Auch aus-
Eﬂm Bahnen bestellten Loks nach dieser Kon-
_j ion. Allein fir die PreuBiische Staatsbahn wurden
_1910 1.315 Maschinen gebaut. Die letzte T 3 durf-
B 1924 nach Malien geliefert worden sein. Dieser
nge Beschaffungszeitraum hatte natiidich saine Fol -
en. Bereits in den Anfangsjahren wurden standig
lerbesserungen vorgenommen. Dadurch gleicht keine
3 der anderen. Auch die speziellen Wiinsche der Be-
iteller, die Maschinen fiir den geplanten Einsatzzweck
nzupassen, sind ein Grund fiir die unterschiedlichen
rscheinungsbilder der Loks. Dariiber hinaus gibt es
auch eine groBe Anzahl Maschinen, die den Muster-
©0%| lattern der PreuBischen Staatsbahn fiir die T 3 nicht
ntsprechen, ihr aber dennoch sehr dhnich sind. Alle
_:: Art ﬂtﬂﬁﬂ'ﬂm aufzufiihren kst hier Hﬂlm mm‘ﬁg‘
ch, Lediglich eine Besonderheit der DR soll erwahnt
nerden, 1958 erhielten einige Maschinen einen klei-
len Schigpptender fiir die recht langen Strecken im
E':-: hruc [ﬁELmdarlﬁTﬂhaMn!tﬁEﬂﬁ-ﬁu
hren Dienst versehen. Daher waren sie auch noch bis
Mitte der sechziger Jahre bei beiden deutschen Bahn-
verwaltungen zu finden. Bei den Industriebahnen Migl-
len sich die Loks 2.T. noch langer.
Das Modefl ist eine mafistabliche Nachbildung des Vor-
.:'"l'..: mit authentischer Dekoration. In Kunststoff —
ptall - Mischbauweise hergestelit, sind die Modelle in
aufwendiger feinmechanischer Handarbeit gefertigh.
“Alle Radsitze werden angetrieben. Die Stromabnahme
Brfolgt von allen Radsédtzen. Die Modelle geben das ty -
(pische Erscheinungsbild der jeweiligen Epoche wieder.
=

96105

Tenderiokomotive T 3 der KPEV
J'a.-:lﬁ: focomaotive T 3 c:ef the KPEW

l 72 t.-—l mtm

(HER 1=

96101

Tenderlokomotive BR 89 der DR
mit hochlegendem Kessel

Tank focomotive class 89

o the DR with Righ-lyrng Boner

| 72— X3
P R

96106
Dampflokomotive BR 89
der DR, Musaumslok

Bteam focomodive class 89
of the DR, museum locomotive

| (122 el {1 ERD
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BR 91

Die ehemalige T9.3 ist 1900 das
erste Mal fir die PreuBische Staats-
bahn gebaut worden. Erstmals setzie
die KPEV bel einer Tenderlok ein
Krauss-Helmholtz-Lenkgestell ein.
Durch die Verteilung der Fihrungs-
arbeit auf Vorlaufachse und ersten

Kuppelradsatz konnte eine Hochsige-

schwindigkeit von 65 km/h emeicht

werden. Bis 1913 stelite die KPEV
2.052 Maschinen dieser Baureihe in
Dienst. Des weiteren wurden fir
andere Bahnen noch 133 Stiick her-
gesteilt. Mit Entstehung der DRG ver-
feiten sich die sehr erfolgreichen
Loks Gber ganz Deutschland. Auf
Nebenbahnen und AnschiuBbahnen
wurde she sowohl for Giterziige als
auch fiir Personenzige eingesetzt.
Wihrend die DB die letzten Ma-
schinen 1964 ausmusterte, wurde
diese BR 91 bel der DR noch vom
EDV-Nummemplan erfaBt. Fraglich
ist indes, ob diese Nummern noch an
die Loks geschrieben wurden.

Das Modell ist eine maBstabliche
Nachbildung des Vorbildes mit
authentischer Dekoration. In Kunst-
stoff — Metall — Mischbauweise her-
gestellt, sind die Modelle in aufwen-
diger feinmechanischer Handarbeit
gefertigh. Alle Kuppelradsatze sind
angeirieben. Stromaufnahme von
allen Kuppelradsatzen. Die Modelle
geben das typische Erscheinungsbild
der jeweiligen Epoche wieder.

B1.14

96243

: Tenderlokomotive BR 91
iy =1 gr DRG
1 Tank locomotive class 97

of the DRG

95241 Tenderlokomotive BR 91 der DR m o0 |
Tank locomotive class 91 of the DR THEM] =~

96242

Tenderlokomotive BR 91
der DB

Tank focomolive class 97
of the DB

{TT 1:120}

BR 92

In die Baursihennummer 92 ordnete die Deutsche Reichsbs
Tenderlokomotiven der Achsfolge D ein, die sie von Privathahne,
ubernahm. Schon vorher hatte die DRG in diese Nummer D-Kupps
ler der Landerbahnen eingeordnet. Das Spekirum der Lokomos
tiven in der BR 92 ist daher breit. Das Vorbild unseres Modefles
stammt von 1927 und ist an die Weimar-Berka-Blankenhainer
Eisenbahn von Orenstein & Koppel geliefert worden. 1949 ge
langte sie in den Fahrzeugpark der DR. Die Lok hat fast ihr ganze
Laben auf dieser Bahnstrecke zugebracht. Sie ist als Streckenio
komotive eingesetzt gewesen und war gegen Ende der Einsatzzel
als Ranglierlok im Bahnhof Weimar eingesetzt. Dafir erhielt sif
Rangierfunk. Die 1965 ausgemusterte Lok wurde 1968 verschrot
tet

Das Modell ist eine madstabliche Nachbildung mit vorbildgerech
ter Farbgebung und Beschriftung; Achsfolge D; Heusinger
steuerung; Antrieb auf alle Achsen; Stromaufnahme von allef
Radsitzen.

02222 A 1!t|ﬂ|‘ /s @I
Tenderlokomotive BR 928583 der DR

Tank locomotive class 926583 of the DR

B1.14
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Diesellokomotiven

_

(@ ' m B

im Auftrape der Deutschen Wehr-
macht. Sie liefen unter der Be-
zeichnung  WH 360 C 14. Diese
dieseihydraulischen Lokomaotiven
wurden fiir Verschubdienste in den
Riistungsbetrieben benutzt. Die
V 36 kann als erste in Serie gefer-
tigte: Dieseliok fir den Strecken-
dienst angesehen werden. Wurden

Die Lokomotiven der Baureihe V 36
(Achsfolge C) waren Entwicklungen

' zwei Loks mit den Fiihrerstanden |
 anginander gekuppelt, so lieB sich |
von einer Lok die zweite mitstes-
em. Die maxdmal 60 km/h schned-
len Maschinen wurden von der DB
noch nach dem Krieg nachgebaut.
Einige Loks erhieften auch eing
ginfache  Wendezugsteuerung
(Lokfihrer aufl dem Flhrerstand
nitig), andere fir bessera Strek-
kensicht elne Kanzel aul dem
| Dach, Durch die Kriegsereignisse
ﬂmmmmwmml—
che Loks im Einsatz gewesan, Bai
der SNCF hatten sie die Nummem
' 030 DB 1 bis 030 DB 10, die CSD
benannte si¢ T 333.1 und T 334,
Bei der DB schieden die Loks 1981
aus, bei der DR etwa 1987, Einige
Loks faufen noch bei Museums-
bahnen,

Das Modell ist efne maBstibliche
Nachbildung mit vorbildentspre-
tung; Antrieb aul alle Achsen;
Stromaufnahme von aBen Radsst-
ZEN.

'\—_—f
~ B 2.02

— .BE
o2630 L%,
Diesellokomotive V 36 der DR
Diesel locomative class V 36 of the DR

LU II._ ™

02637
Diesellokomotive V 36 der DB mit hnchl=egen|:lem
Fuhrerstand

DB diesel focomotive, class V¥ 36 with wpper divers cab

02631 V= M EIE

Diesellokomotive EIH IIIEI der I}H
Diese! locomotive class 103 of the DR

Diesellokomotiver [

02601

Diesellokomotive V 36, '.'u'erksluk der Leuna- Wﬂrkﬂ
Diesel locomotive class V 36 of the plant . Letna’, .

T334

Die dieselhydraulische Rangier-
| lok T 334 wurde vom tschechi-
| schen  Schwermaschinenbau
Kombinat CKD Prag gebaut.
Diese 350 PS starke Lok wurde
Anfang der sechziger Jahre auch
von chemischen GroBbetrieben
der DOR gekauft. Dabei blieb am
Fishrerhaus die urspriingliche
Reihenbezeichnung der CSD be-
stehen und wurde nur durch die
Angaben des Betreibers, z. B.
Werklok Nr. 4 des Chemiekombi-

nates Schwarza, erganzt.

Das Modell ist eine mafistibliche
Nachbildung mit vorbildentspre-
chender Farbgebung und Be-
|sﬂ1r1ﬂung; Achsfolge C; zwel
Radsdtze angetrieben; Strom-
aufrahme von alien Radsétzen,

TT 1:120
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02610 Diesellokomotive T334 | || | | &0 | . !
Digsel locomotive class T334 [HERD _°

of the (50

L
T

02611 Diesetiok T334 11 [TV Bﬂ | m! e
als Werklok 4 des Chemie- [HEN] HERC 1
kombinates Schwarza; Diesel locomotive r:n'ass T334, Iucum::'raue ]
of the chemical production trust at Schwarza, East Germany

B 2.02




'n Diesellokomotiven

Diesellokomotiven

V60

: n der DR fiir Dieseftriebfahrzeuge sah Anfang der filnfzi-
f ﬂmmﬂuwmmmmmwmmﬂm
ot soltte auch leichte Ziige im Streckendienst umfassen. Insbesondere die
_mmmmmmmmmmmmm
2 erfoigen. Die dadurch gegebenen Bedingungen waren damit fiir die
it nwmmmwmuHﬁMﬂdeﬁt
nbedienung mit gleich guter Sicht nach bedden Seiten, Mindestradius von
rharke mmuﬂmmﬂmnmmm
t mmmmmmmwwm
t wurde ein Saugdieselmotor fiir den Einsatz vorgesehen. wm

__hﬁmalmmi der Bau der ersten Serie von filnf Loks. 1962, Eﬂm
: hmmmmmmvmmﬁ in Babelsberg gefertigt.
e Ausfiihrung wurde mit der V 60 1201 als Baumuster 1964 vorge-
mwv&mmmmmmmmm
en unierscheiden sich auch duBerdich voneinander. Sonnenblenden fiir die
. mmmmwmmmmﬁam
tung des Fhrerhauses im Einsiegsbersich  wurden ebenso wie die
saufbauten auf dem Motorvorbaudach gedndert. Die Abdeckung des Kiihlers
viele Jahre durch eine einteilig oder zweiteilig zu offnende Lederschiirze.
diese Technik nichl befriedigle, erhielien die Maschinen eine Lameflen-
e erst Ende der achiziger Jahre. Die Loks waren eine sehr erfoigreiche
ruktion, die auch filr viele Industriebahnen und ausléndische

igt wurden, Die fiir die Loks nach 1970 vorgesehene EDV Nummer 106 reich-
75 mit Lok 999 nicht mehr aus, so daB die Baureihennummer 105 mit den nach-
e mmmmmwwmvmm
in die Baureihe 345/346 bei Beibehattung der Ondnungsnummer
agen mmmwmmmmmm
mmmmgmwmmmmmm
I ] nﬁmmm Dieser dient in Verbindung mit einem
Fahrieit B ungswage #mmmummwm
ekt _mmmmmmmmmmm
-::_,_.-. mmmmmmum Diese Loks werden in
ppeltraktion fur das Be- und Entladen der Fahrschiffe eingesetzi.

85 Modell ist eine maBstabliche Machbildung der V 60.12 mit authentischer
ackierung und Dekoration. Das Spitzenicht wechselt mit der Fahrtrichiung. Alle

[HERC] (=2 | 4

96130

Diesellokomotive V 60 der DR
Diesel locomotive class V 60 of the DR

I“ CL e u—; ! m
il

96122

Diesellokomotive BR 106 der DR
Diesel locomotive class 106 of the DR

IU 91 OO il m! m
HEW _SN__J

96135

Diesellokomaotive BR 106, Launa-Werke
Digsel locomotive class 106 "LELINA™

V|| 9 | 2k e B

— — B2.03 —




Diesellokomotiven

Diesellokomotivei py,

Handmustar

96140

Diesellokomotive BR 106
JRenate 14", Rangierlok mit
Rangierfunkrufnamen

Diesel locomotive class 106,
LRenate 14*, shunting-enging

é_w "m | kel L (B2 20
1 = L] 1

"1_| _.||.__

96138

Diesellokomotive BR 106, ITL
Diesel locomotive class 106, ITL

96133

Diesellokomotive KEG 0602

{ehem. V 60 der DR)

in aktueller Farbgebung der Karsdorfer
Eisenbahngesellschaft

Diesel locomotive KEG 0602

fex. class V 60 of the DR)

vl-. 91 :l:.--.__
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96136 ml 8 | Soct m

Diesellokomaotive V 60

Diesellokomotive des Transportuntermehmens  Uwe Adam®, Betriebsnumma
Diesel locomaotive class V 60 of the transportation company
<Lwe Adam*, nimber 3

96141
Diesellokomotive BR 106

WSE® Schwarzenberg, Modell der Museumsiok des Vereins
Schwarzenberger Eisenbahnmuseum

Diesel locomotive class 106, VSE® Schwarzenberg, model of the
Schwarzenberger locomotive museum

- - B 2.04




en piesellokomotiven

Diesellokomotiven

U ,L e mﬁmmmmvﬁu und der Streckeniok V 180 zu
schl . wurde 1965 die 100 km/ schnelle V 100 fir den Neben-
b inL- st gebaut. Die Baumuster entstanden wie die V 180 in Babelsberg.
lieferung kam dann aber ab 1966 aus Hennigsdorf. Diese diesel-
2 Lokomotive bewiihrte sich sehr gut. Sie dient bis heute im mitt-
enst als Mehrzwecklok. Fir die Zugheizung erhielt sie einen Dampf-
ger. Die Loks wurden Mitte der siebziger Jahre mit leistungsstarkeren
el mmhm und erhielten noch weitere technische Verdnderungen.
ie leis en Maschinen wurden als BR 112 bezeichnet. Eine Refhe
‘11..?_;' Maschinen mit noch starkeren Motoren erhielt die Baureihenbezeich-
| . Schwere Rangierloks der gleichen Konstruktion ohne Strecken-
_'I.nd:-.'ummm mit siner auf 70 t erhdhten Dienstmasse und auf 65
'mmﬂmmwﬂmmm111mrmamam
uh ren einen Umbau der Drehgestelie auf 1000 mm Schmalspur und sind
auf der Harzquer- und Brockenbahn eingesetzt (BR 199).

odell ist eine maBstibliche Nachbildung mit vorbildentsprechender
.' Al ebung und Beschriftung; Achsfolge B'B"; alle Radsilze angetrieben,
von zwei mit je einem Haftreifen; fahririchtungsabhingige Beleuchtung.

V100

| |-.=r

'aVYAR A

Bl T 1o STr R e e

02581

Diesellokomotive BR 110 der DR
Diesel locomotive class 110 of the DR

4 — B2.05

[ &F "-n“-_-

02582 | | 116 | Lefee] [mo || | XD
Diesellokomotive V 100, Eiio B S HER 11 ]

erste Bausarie in urspringlicher Seriemlackierung mit 2 Streifen
Digsel focormnotive class V 100, first senies, onginal colouring with two strpes

0| I
L Ll

rm'

Diesellokomaotive V 100 , Lappmldhahn Mm:lelr m|1 uny EI‘HIEIdE[EH‘I.Hahm en und
VerschleiBputterbohle, dadurch groBere Lange ber Puffer
Diesel focomative class V 100 ,Lappwaldbahn®, mode! with free frame and thickpiank for buffers |

B 2.05
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Diesellokomotiven AN Diesellokomotivei 1j

. V 180
1955 wurde die erste Streckenlokomotive der DR
als V 180 geplant. 1963 begann die Serienlieferung
als zweimotorige, vierachsige dieseliwdraulische
Lokomotive. Um die Loks auch aul Nebenstrecken
ginsetzen zu kbnnen, muBte die Achsfahrmasse
unter 16 1 liegen. Dazu wurde die V 180 mit neuen
dreiachsigen Drehgestellen ausgeristet. 1966
begann die Auslieferung der sechsachsigen Ml ez | Loleel | | XTI 26E
Variante, dig bis 1970 gebaut wurde und ab 1970 — — - . LA e =
IHJEBH 118.2 bezeichnet wurde. Drei Maschinen 'E“r
- wurden mit einer andersartigen Front ausgestatiet. 1658
| Ziel dieser MaBnahme war die Schaffung eines |
II:rImtl'mliﬂn Lokfihrerstandes. Die Frontpartie be-
| stand aus glasfaserverstirktem Polyester, Die ur- Cometd
' spriinglich zweigeteilte, gebogene Frontscheibe
der V 180 059 muBte wegen Winddruckproblemen
gine zusatzliche Strebe erhalten. Die nachfolgen-
den Loks erhiglten daraufhin keine gebogenen
Scheiben mehr. Die vierachsige V 200 1001 wurde
1965 auf der Leipziger Frithjahrsmesse vorgestelit
und als V 180 059 von der DR Ubemommen, 1966
folgten an gleicher Stelle die Vorstellung der
V 200 117 und die sechsachsige V 200 203. Die
V 200 117 lief bei der DR als V180 131, die
V 200 203 wurde als V 180 203 eingestellt. Ab
| 1972 wurden in die Lokomotiven starkere Motoren
eingebaut, 50 dal 2400 PS zur Verliigung stehen.
Fir die Zugheizung steht ein Dampferzeuger zur
Varfiigung. Die Hdichstgeschwindigkeit betragl
1zumummmnmwm der
DA filr alle Zugarten bis zu mittleren Lasten dar.

02660

Diesellokomotive V 180 131 der DA
dachsig

Diesel locomotive class V 180 131

of the DR

1

02650

Diesellokomotive V 18024 der DR,
Gachsig

Diesel locomotive class V 18084

of the DR ——

M 62| [2lee] o | CEXED26
LREM ] |f 1 4= i

|

02656

Diesellokomotive V 200 203 der [
Diesel lpcomotive class ¥ 200 203
of the DR

Das Modefl ist eine maBstibliche Nachbildung mit
vorbildentsprechender Farbgebung und Beschrif-
tung; Achsfolge entsprechend dem Vorbild; Antrieb —
iber vier Radsalze, davon zwei mit je einem

Haftreifen; Stromabnahme von allen Radsitzen; e S e = . ".I 162 | (ee IR soee 126
fahririchiungsabhangiger Lichtwechsel, R T B b e g N T g e o e A -

B 2.06 [T 1:120] 8206 B
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R N —— b=

R,
I 02661 V][] [l x| 02654 Ve | (e s | XD
~ Diesellokomotive BR 1181 der DR HEM 3 Lar Diesellokomotive BR 228 (ex BR 118) der DB AG HEM = L=t '

Diesel locomotive class 118" of the DR Digsel locomotive class 228 of the DB AG
1
X! 02657 bieseliokomotive BR 118, mit Sparlackierung, [ |\/| [162 | [2)es| (3! | XXXXE| 02680 Dieseliokomotive BR 118 (W] [e2] (el —o [ XTXED
= lypische Lackierung der BDiger Jahre (NEMD =1 [[ae | | Werkslokomotive der Leuna-Werke AG ,Infraleuna” NEE] (= = [=» il | |

Diesel locomative class 118, with economical colouring, hypical paimtwork of the -Eug.’:'ry year*s Diesel locomative class 118 of the Leuna-Werke AG _Infraleuna®
DR
r
XT 02651 Diesellokamotive BR 11824 der DR V|| 162] [2lee 'u_. fooseee] DEEEB Diesellokomotive V 180 V| 62| e | —o EXIIH

e IF_) L==

Diese! locomotive class 115824 of the DR HEM! =~ des Transportunternehmens Uwe Agam™
Digsel locomotive class ¥ 180 of the transporiation company .Uwe Adam™

B = B 2.07
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BR 119

Als Weiterentwicklung der BR 118.2 entstand in Bukarest eine zweimotorige, 2700 PS star-

ke, dieselhydraulische Lokomotive mit elektrischer Zugheizaniage. Sie war von der Achstahr-

mm&mmmmmumummm

auf Hauptstrecken IGsen. Die ersten Loks kamen 1977 zum Einsatz und sollten im Thiiringer

mmﬁmm&mmwm»ﬁmmmmmmmm ﬂﬁﬁ - e ———
stijrantallig und mufiten daher zahireiche Anderungen erfahren. Das dritte Spitzenlicht wurde ab \ LY b\ T

Lok 119 117 vom Dach nach unterhalb des Fihrerstandsfensters verlegt, Damit entfiel die l E'ﬂ b v ) TR
“Kramermiltze". Die runden Maschinenraumfenster brachten der BR 119 den Spitznamen _U-

wmmmwmmmbmmmmmmdnunmmm :

modernisieren. Sie erhielten dabei je zwei 1875 PS-Motore und wurden als BR 229 bezeich- AT e T e, — -
net, wihrend die dbrigen Loks als BR 219 liefen. A

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbildung mit vorblidentsprechender Farbgebung und ' &L W - -
Beschriftung; Achsfoige C'C'; Antrieb Giber vier Radsatze, davon zwei mit je einem Haftreifen; L :l
Mﬂﬁrﬂwm Stromabnahme von allen Radsétzen, s i e . . . . -

02551 Diesellokomotive BR 119 der DR IV . m
Diesel locomotive class 119 of the OR

— g — g p— p—

e g e R s TR gm0 o mmew s g B

o

o A MY . .
e, e e T e L T,

02556 Diesellokomotive BR 219 der DB AG
hvesel locomotive class 219 of the DB AG

Foto: Stefan Klein

B 2.08 (TT 1:120
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02560 piesellokomaotive V 200 der DR
Nesel lncomotive class V 200 of the DR

Diesellokomotive BR 120 der DA
[Messl ocomotive class 120 of the DR

02567

Diesellokomotive V 200

der Eisenbahn Betriebs-Geselischatt
Oberelbe EBGO"

Diesel locomotive V 200 of the .EBGD"

ol




Diesellokomotiven = 1 Jﬂ- Diesellokomotive: [,
DY~

Foto: Thomas Krie

I Il___l] L X _l i
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02568

Diesellokomotive V 200 der PEG =

mit Sonnenblume zur Werbung filr den Betrieb mit Biodiesel . :
Diesel locomotive class V 200 of the PEG with sunflower for the publicity fo use biological diesel-oil

EEEE

02566
Diesellokomative T 679 der CSD mit Stemn
Digsal locomotive class T 679 of the G50 with star

B 2.10 - — —
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02514

Diesellokomotive V 200.1 der D8
Diesel locomotive class V 200.7 of the DB

1 152 [05] [o v [ CEEEDD

HER =3 | == | [HEM]

hen Dieseflok mit
ulischer  Kraftuberira-
g dar. Nach der ersten ein-

2n V 80 im Jahre 1952

V200 schon 1953 in
-nﬂslulﬂ Die Serien-

Handmuster T
——-.'-—.h_

02515

Diesellokomaotive BR 221 der DB
Diesel locomaotive class 221 of the DB

1V [152 | [2le] [malmie e

REN 1F_ 1| | =+ | THEHI ' 1

Diesellokomotive BR 221 der DB
Diesel locomodive class 221 of the DB

V] |52 | (2lel [wo] ]| OOXXR)
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Diesellokomotiven EnEes - I Diesellokomotive: |

BR 218/215

mmmammmmmumm
lungskette von Streckendiesellokomotiven
wmmmnmmm
| gung. Ausgangspunkt fir diese Lok ist die
1960 erstmals gebaute V 160. Von ihr
stammt das Konzept als einmotorige Dreh-
gestell-Lok mit hydraulischer Kraftiiber-
|mmmmmmwm-m
216. Die 1965 aus der V 160 abgeleitete
viﬁzmazmmmmmm-
motivkasten mit zwel Seitengdngen, das
Gmmmmm
|Lmd&ﬂﬂﬂﬁhuﬂuﬁmmhmmmuulut
" Vo der mit einer Gashilfsturbine ausgestat-
teten V 169 001 (BR 219) wurde der Antrieb
' des Heizgenerators direkt vom Fahmmotor
iibernommen. Von der BR 218 Vorserie
stammt der 2500 PS Motor mit der neuen

02740 Diesellokomotive V 169 der DB, mit Gashilfsturbine
Diesel locomotive class V 169 of the DB, with gas turbine (NEM] =~

02703

Diesellokomotive BR 218 293-9 der DB,
Farbgebung blawelfenbein
Diesaf lncomotive class 218 293-9 of the DB,

Kihlanlage, von der BR 215 wurden die Ein- in Elueﬁ'uﬂr}f
‘ur Dioppeltraktion urkd e by i
dynamische Bremsaniage und von der W L 4;_”;:19:';““_.@

BHEW{H-EWWWH
nommen. 1971 wurden die ersten Serienloks
der BR 218 von der DB Gbemommen. Diese
Maschinen sind die Standarddieselioks der
DB fiir den schweren Reise- und Glterzug-
dienst aul nichtelektrifizierten Strecken. Die
Huﬂtﬁtgﬂﬁ:hﬂlrﬂlﬂwit der Lok betragl
140 km/h. Durch den Einbau verschiedener
Motoren ist auch das auBere Erscheinungs-
' bild der Loks unterschiedlich.

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbil-
dung mit vorbildenisprechender Farbgebung
und Beschriftung; Achsfolge B' B'; alle Ach-
mmmhm,umnm&mhthdm
Haftreifen; fahrtrichtungsabhangige Be-

02700 piesellokomotive BR 218 der DB, in Ursprungsiackierung
Digsel locomative class 218 of the DB, in anginal livery (RER (=7 =+ | (HEMI

T 1:120) B 2.12
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Foto: Dr. Hoffmann

02730 |v_|mr|{ﬂ ;E—Mnmmm 02720 [v ?'!-LI--| L =|m
Dieseliokomotive BR 218.0 der DB AG, mit Gummischubleder-Dr Dreh_g?s'r-}n und Dachaufbauten ent- Diesellokomotive BR 215 der DE AG in verkehrsroter Farbgebung
srechend der Vorserienlokomotiven Diesel locomotive class 215 of the DB AG, in traffic-red livery

Digss! locomotive class 218.0 of the DB AG, with rubbers shear feathers bogle and top supersiructure
2 — 8213 [TT 1:120| : - B2.13




Diesellokomotiven

Die ab 1970 an die DR gelieferten GroBdiesel-
loks mit 3000 PS Leistung und dieselelektri-
scher Kraftiibertragung, die BR 130, hatten
entgegen der Bestellung keine Zugheizung ein-
gebaut. Da sie daher fiir schwere Reiseziige
' nicht verwendbar war, wurde die folgende
' Serie statt mit 140 km/h nur noch mit
100 km/h aber mit hbherer Anfahrzughraft be-

stelit. Dieser ab 1972 gelieferten BR 131 foigte

dann endlich 1873 die BR 132 mit elektrischer
Zugheizung und 120 km/h Hichsteschwin-
digkeit. Zur Unterbringung der Heizanlage
wurde die Lok unsymmetrisch um 200 mm
vertingert. Der Beschaffungszeitraum der
Baureihe erstreckte sich bis Sommer 1982.
Insgesamt wurden 709 Loks beschafft. Im
Betriebseinsatz bewdhrten sich diese Maschi-
nen ausgezeichnet. So wurden nach der deut-
schen Wiedervereinigung auch zahireiche Loks
 einer Modemnisierung mumwurmm
schinen erhielten Radsatzgetriebe der BR 130
und eine veranderte Bramsaniage, so daf eine
Hochstgeschwindigkeit von 140 kmv/h fir den
IR /IC Verkehr miglich wurde. Fir diesen Ein-
satz wurde auch eine Anderung der Zugener-
gleversorgung (Blindstromkompensation) er-
forderich. Auch mit unterschiedlichen neuen
Motoren wurde eine Verbesserung der Wirt-

Maschinen bel der DB unter der Baureihen-
Loks in die Baurgihe 234 eingeordnet.

Dekoration. Das Modell besitzt eine mit der

allen Radsstzen. Der EFMLIHIBE Decoders ist
uber Schnittstelle nach NEM 651 miglich.

schaftlichkeit untersucht. Heute sind die
bezeichnung 232 und die 140 km/h schnellen

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbildung
der BR 132 mit authentischer Lackierung und

Diesellokomotive.

02790 A

Diesellokomotive BR 132 der DR, ,
ursprimgliche Farbgebung mit umlaufen 'ﬁ
dem breiten Zierstreifen, ohne '.
Blindstromkompensationswiderstand

Diesel locomotive class 132 of the OR, of

ginal livery with circulating broad stripg

I-\\i ”1:-'51'. | d CTTTTY
(HER I 4] | 2+ U_T HET D21

02646 A

Diesellokomotive BR 232
der DB AG, Achsfoloe Co'Co’
Digsel ncomotive cfgss 232 af the DB A4

. v I.‘|T5 _,._}‘;'_.\:" .I TTIY
(REM & 7 | == | i —_HEH

02647 A

Diesellokomotive BR 232
der DB Cargo, Achsfolge Co'Co’
Diesel fokomotive class 232 of the DB Q3

v .1,'-'5 o .I sases
(BER] |- S [ e ] NER.
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" | B = _ ;
L 02644 A v |
[HER == L2 | CHER | Diesellokomotive BR 234 der DB AG [HERL | HEW

Diesellokomotive BR 232 der WISMUT AG

MHesal locomotive class 232 of the WISMUT AG Farbgebung der Regionalbahnzuge

Diesel locomotive class 234 of the DB AG, mint
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Dieseltriebwagen TILLIGTESALN Dieseltriebwage: Di

4

Foto: Stefan &

SVT 137 ,Bauart Hamburg* |

Die DRG muBte Anfang der dreiBiger Jahre gegen einen aufkeimen-
| den StraBenverkehr eine schnelle und komfortable Zugverbindung
wischen den deutschen GroBstadten anbieten. Der erste zweitei-
lige Versuchszug war der ,Fliegende Hamburger®. Die guten Tester-
:uehnﬂmﬁmenmamuaimsammﬁmm
' zweitsiligen Triebziigen der Bauart Hamburg. Der Antrieb der diesel-
| glektrischen Fahrzeuge erfolgt im mittleren Jakobsdrehgestell mit :
Tatzlager-Gleichstrommotoren. Die Dieseimotoren und Generataren 3 - - : :
' sind auf den Laufdrehgestelien an beiden Zugenden montiert. Die : == : s ™ N T
|F@mmuaﬂ@hhmalmummnwm i oy L JRN &
wurden im Schreliverkehr zwischen bedeutenden Stadien und der §
Hauptstadt Berlin ab 1935 eingesetzt. Auf der Strecke Hannover —
Hamm erreichten die Zige eine Reisegeschwindigkeil von
132 kmv/h. Damit waren die “Fliegenden Zilge” die schnellsten Zige
ihrer Zeit. Die Innenausstattung der Ziige entsprach dem Zeilge-
schmack der internationalen ExpreBziige. Allerdings waren beide
Wagenteile mit Grofirdumen in der 2. Klasse ausgestattet. Der Krieg
unterbrach den Schnellzugverkehr. Wihrend des Krieges wurden die
|Farmmeﬁrdhwmmmﬁanmungﬁmﬁtnh
| £SD hatte danach sechs Ziige in ihrem Besitz. Die DB erhielt nach
dem Krieg fint Triebziige. Bis 1950 nutzten diese Fahrzeuge die US-
Streitkrdfte. Ein Triebzug wurde versuchsweise filr hydraulische
i Kraftiibertragung hergerichtet. Die Triebziige wurden 1958 an die
DR verkauft, die fir ihre internationalen Zugverbindungen nach
fsterreich und Skandinavien noch keing Neubautriebwagen hatte.
Nach Freiwerden aus diesen Iugﬁ.ﬂanwu‘ﬂidhﬁnmﬁrr
|mmmmwrmmmﬁm Die Fahr-
zeuge schieden 1983 aus dem Betriebsdienst aus. Ein Triebzug
wurde bis 1975 als Salontriebzug der Regierung benutzt.

Das Modell ist eine maBstibliche Nachbildung des SVT 137 Bauart
besitzt eine mit der Fahririchtung wechseinde Beleuchtung. Die bei- B —— e

den Achsen des Jakobsdrehgestells sind angetrieben, Stromabnah- - '
' me von allen Radsiitzen des mittleren Drehgestalls und einseiti von 96182 schnelitriebwagen SVT 137 der DRG
| den Laufdrehgestellen. Der Einbau eines Decoders ist Ober SVT 137 of the DRG
Schnittstelle nach NEM 651 maglich.

L
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96184 schnelitriebwagen VT 04 der DE (ex SVT 137) ' "I : !ggnl E;.q}_ll. . H:TD.-. L :.-’F'r'_,ll'x - sesess)
VT 04 fex SVT 137) of the DB BERD (T 7| a= | " J W[ | [ HEN

oy T W W

_ e o ] B S |
96181 schnelltriebwagen SVT 137 der DR (1] [380] [zl | L |
ST 137 of the DR MER & ] [ ae || * | [ 771 HEH

Foto: Stefan Kigin : ' : . . R L R Asas
96183 schnelltricbwagen BR 183 der DR (ex SVT 137) |IV | [ 280 | Lg)es] | me L /0 | S
Class 183 of the DR (ex SVT 137) e (B ) La= ; | | | CHEN
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Dieseltriebwagen

Dieseltriebwagen

Die Triebwagen haben eine lange Entwicklungsgeschichte. Schon
um die Jahrhundertwende erfolgten Versuche, auf Strecken mit
geringem Fahrgastaufkommen Triebwagen einzusetzen, Ziel war
&3, mit einer Einmannbedienung und geringen Unterhaltsauf-
wendungen fir das Triebfahrzeug die Kosten zu senken. Erfolg war
damals aber eigentlich nur dem Akkutriebwagen der preufiischen
Staatsbahn beschieden. Die mit Benzolmotoren betriebenen Fahr-
| zeuge hatten alle Probleme mit der Kraftiibertragung und bligben
daher in einem Versuchsstadium, Mit Aufkommen des StraBen-
verkahrs mufite die Reichsbahn zu Beginn der dreiiger Jahre
inren Kunden eine kiirzere Reisegeschwindigkeit, verbunden mit
hiherem Komfort, anbieten. Durch die Fortschritte im Verbren-
nungsmotorenbau erlebte der Dieselirisbwagenbau dadurch einen
Hihepunkt. Es entstanden zahlreiche Varianten von groBeren und
kleingren, schnelien und langsamen Triebwagen mit hydraulischer
und elektrischer Kraftibertragung. Es wurde sehr viel experimen-
tiert und Fahrzeuge an ganz spezielle Einsatzzwecke angepalt.
Kennzeichen der Entwickiungen waren der Leichtbau der Fahr-
zeuge in einer strimungsglinstigen Wagenkastenform mit mig-
lichst unterfiur angeordneter Maschinenankzge. 1932 erfolgte eine
Einordnung der Fahrzeuge in ein Nummernsystem, das filr tie
zweiachsigen Fahrzeuge die Nummern 135 000 — 136 999 und fiir
die vierachsigen die Nummem 137 000 - 138 999 vorsah. Die ein-
zige Unterscheidung, die auf die Verwendung des Fahrzeuges hin-
| wies, war gin “S” vor der Bezeichnung VT, das den Triebwagen als
Schnelltriebwagen (Vmax =100 km/M) kennzeichnete. Sonst lied
die Baureihennummer keinen Ruckschiufi auf Baumerkmale des
Fahrzeuges zu. Daher wurde nach dem Krieg eine neue Numme-
rierung eingefihrt, die Geschwindigkeit und die Art der

Leistungsilbertragung erkennen lieB.

Im Programm der Firma TILLIG befindet sich eine Reihe von
Trigbwagen bevorzugt fiir den Einsatz auf den Nebenbahnen.
Diese Fahrzeuge sind aber auch auf Viorortstrecken im Berufs- und
Ausflugsverkehr auf Hauptbahnen im Einsatz. Die Modelle sind

maBstiblich ausgefiihrt und besitzen eine vorbildentsprechende
Lackierung und Dekoration.

Foto: Stefan Klein

Dieseltriebwage;

02850

Dieseltriebwagen VT 137 / VS 145 der DR
Railbus VT 137 / VS 145 of the DR

‘!l—!l'!i '-3554- " ’ﬁ‘ L
| ._]:I‘_.'__

_HEM | [ _HEM |

02840

Leichttriebwagen BR 172 mit Steuerwagen BR 1
(in Kooperation mit Fa. KRES, Kostel & Ras
Elektronik + Service GmbH )

Railbus ciass 172 with dnving-cab car BR 172.6

{in Co-operation with KRES, Koste! & Rasch
Elektromik + SErwce GmbH)

i

{HEM |

02890

Triebwagen BR 642, Desiro” der DB AG,

Modell des zweiteiligen Nahverkehrstriebwagen (in
Vorbereitung, Auslieferung 2004/05 geplant)
Halbus class 642, Desiro” of the DB AG

maodel of the two part subiurban rall car (being pre-
pared, supply in the year 2004705 planned)

HEM







Elektrolokomotiven

i BR 101

Die BR 101 ist die erste Schnelizuglok
giner neuen Generation der Deutschen
Bahn, m’rtdardaiﬂaimh
Triebfahrzeugpark an die neuen
Transportaufgaben angepabt wird. Mit
mmmummunm
den zwar eine Reihe von neueren
Elloks aus dﬂmﬂﬂﬁlﬂd&l‘ﬂﬂw
Verfiigung, diese sind aber wegen
ihrer fest verdrahteten Steuerungen
und ReihenschiuBmotoren nicht mehr
:hnIHMHmﬂ1Anhﬂhnmmm ge-
~wachsen. Die AEG und die ABB
Henschel erhigften daher 1994 den
Auftrag, ein modulares Lokkonzept auf
der Basis der Drehstromtechnik zu er-
arbeiten, Versuchs- und Entwicklungs-
trager dafiir war die 12X (128 001),
Aus diesem Konzept leitete die OB AG
als Bestellung eine BR 101 (Vmax
220 kmvh) als Ersatz fir die BR 103 fir
mmi%mumdhﬂﬁmﬂh'ﬂ58ﬁ1#5

(Vmax 140 km/h) fir den leichten
Mmﬂmﬂmﬂr
sowle die BR 152 (Vmax 140 km/h) flr
den schweren Giterverkehr ab. Die
BR 101 uﬂrdaﬁhﬂ?lmlﬂ-\hmmr

02300

Elektrolokomotive BR 101 der DB AG
Electric locomotive class 101 of the DB AG

| { :.? .‘I'_Ll'.' (TTITY

02302

Elektrolokomotive BR 101 der DB AG mit
Werbeaufdruck AGFA®

Electric focomaotive class 107 of the DB AG with
publicity offprint ,AGFA"

V| e B B [T [
mEs (F A [ee | (=] —mE—1 |

02304

Elektrolokomotive BR 101, Werbetréiger fiir .Mini®
von BMW
Electric locomative class 101, s,ﬂ'Er:fal'ﬂfrﬂr Mini BMK

v 159‘ -.-::';i. .-_-'":5 ._.... _‘_1__:_ ..‘.'.
moEmd |- 4] [ | (=41 —memr—] |

B 4.02
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Elektrolokomotiven SE 11 e A\ Elektrolokomotiven

un 1933 wurden
inen in Dienst gestellt

127 -::-c: :;:- < |
02420 'é,!,- A i 1 e
Elektrolokomotive E 44 der i}Ft
Electric focomotive class € 44 of the DR

von "I-h[mstuﬂ&n (z. B. Alu-
Summ wihrend des Be- . \_ S04 1087
. — s -
l:lamﬂriagaﬂunmnﬁai.uhs
:':- Veranderungen. Die DB
g die Lokomotiven 1984
ﬁﬁarﬂﬁﬂﬂ
ﬁmaﬂ ist eine maBstabiche
ic| hildung mit vorbildentspre-
ender Farbgebung und Be-
.:i. ;. ng; Achsfolge Ba'Bo;
hririchtungsabhéngige  Be- S5
ichtung; Antrieb auf alle Rad- |~ =
itze; 7wei Radsétze mit je einem -
aftreifen; Stromabnahme von
allen Radsétzen; Stromabnahme
pise vom Gleis oder Ober-

igitalumbiau ist nicht méglich!

02423 W J27] ke (7S] e
Elektrolokomotive BR 244 m'.-r DH. TfﬂﬂlﬁﬂﬂﬁrﬂH der Traditions-
gemeinschaft im Betriebshot (Bh) Halle P

Electric locomotive class 244 of the DR, maintained in running
condition at Halle P workshop

Foto: Stefan Klein

2 = B4.03 [TTi:120} B4.03
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E 94

Sie ist die letzte im Aufirag der i S = i
DRG gefertigle elektrische

Giterzuglokomotive. Sie war

fiir den schweren Giterzug-

dienst und den Betrieb an : -
schwierigen Rampensirecken A L
vorgesehen. 1940 wurden die -
ersten Maschinen bestelit. Auf
Wunsch der Gsterreichischen
Betrigbsstellen wurde eine
se eingebaut. Da die Lok das
vorgesehene  Leistungspro-
gramm sehr gut erfullte, wurde
sie auch wahrend des zweiten
Weltkrieges  weitergebaut.
Auch nach dem Krieg ligferten
BBC, Krupp und Henschel noch
einige Lokomotiven an die DB.
WLF und Elin lieferten an die
(BB. Die E94 ist eine der

I | [154] pord 75| L) (B! 3
02413 tmh ool e (23] MY R
Elektrolokomotive E 94 der DRG
Electric locomaotive class E 94 of the DRG

.%\

rl‘
p. Y

FHTTTIINY, (E

- ! i |
I R RS L O S e

| I'II" i-‘lﬁz- -l:;:: .ﬁ m' :

gelungensten elektrischen Lo- ﬂEuﬂ.']E THEM] | (R (e e EI
komativen Deutschiands. 1335 Elekirolokomotive E 94 der DR 1
kam das Aus bei der 0BB, b
1990 stellte die DR die letzten E

Elactric locomotive class E 94 of the DR
S ’ =z

—

2 Maschinen ab, die DB 1988.
Das Modell ist eine maBstab-
liche Nachbildung mit vorbild-
entsprechender  Farbgebung
und Beschriftung; Achsfolge
Co'Co’; fahrtrichtungsabhangi-
ger Beleuchtung; vier Rad-
sdtze angetrieben; ein Radsatz Somid oo A i 2
mit Haftreifen; Stromabnahme S .
VARE S A E!E

von 4 Radsdtzen; Stromversor-
gung wahiweise ber Schiene 02412 NERD [F A [<»

Electric locomotive class 1020 (ex E 84) of the (BB

DA —— {TT 1:120} — B 4.04




n Flektrolokomotiven

Elektrolokomotiven

_—
! (T BR212/243

;_19n' beschaffte Co'Co’
zuglokomotive BR 250 war

4- ﬂuﬁ;abunmsmwun
lalb bestellte die DR beim

EW Hennigsdorf die BR 243,

. setzungen  wurden aina
3| | Sehinell glok als BR212 und
E - pcklok als BR 243

' Das erste Baumuster
: 982 als "WeiBe Lady”
s gﬂfﬁl‘!ﬂt.ﬂii}h?uaﬂalr

B[ diese Lok in 243001
gbaut. Die Serienfahrzeuge
ab 1984 geliefert. Die
mit einer Hochstge-
igkeit von 140 km/h
wurde durch die DR erst nach
1990 beschafft. Die Schweizer
E: ligh sich eine Ma-
[y | Shine von der DR. Die Lokomolti-
= ¥en der BR 243 sind heute bei der
AG in allen Bereichen, sait

1990 unter der Baureihenbe-
p | 28hnung 143 bzw. 112, im Ein-

: Modell ist eine mafistabliche
chbildung mit authentischer
bgebung und  Beschriftung;
e Bo'Bo'; alle Radsatze
il Ehmm 'mn

NEingige Bﬂamlmm E'tn:m
7 Oberleitung; mrEilhm

34 =~ B 4.05

ER B Al Lae | [

'h"

02343
Elektrolokomotive BR 243.0-2 der DB AG
Electric locomotive class 243.0-2 of the DB AG

V 139 ,.’-',-.-; N .._..-. m

IV

HEN

LHEM |

02356

Elektrolokomotive BR 112.1 der DR
Eleciric Jamnwrwe ciass 1121 of the DR

139

02340

Elektrolokomotive BR 243.3-9 der DR
Electric focomotive class 243.3-9 of the DR

= =11 oo}
=] i { m
T ¢ x;._ —a |

| = oo B R

L=
e

-\7‘<-|U—Im

a @

o
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Elektrolokomotiven <21 11 R\ LT Elektrolokomotive.

nmm'clu 1974 mﬂﬂﬁﬂhﬂ*

e M 02330

die Serienlieferung der nur Elektrolokomotive BR 250 der DR
gerinafilgig verinderten Loko- L — Electric locomotive class Eﬁﬂ{}ffhe DR
mativen. Die fir 120 km/m . i R = O e e e I :
zugelassenen  Lokomotiven

 wurden auch im schweren

Schnellzugdienst eingesetzt,

1979 wurde, mit einem rmdlﬁ-

Hlm Radsatzen; mlt Fahrt-

richtung wechselnder Stimbe-

aufuhr fiber Schiena oder

Oberleitung; 1 Radsatz mit 02334

Haftreifen, Elektrolokomative BR 155 der DB AG _Cargo”
Elactric locomotive class 155 of the DB AG . Cargo”®

————




n  Hochgeschwindigkeitszug Ty - RN Hochgeschwindigkeitszug

Tty S e

01350 1CE 1-Hochgeschwindigkeitszug der DB AG, 3teilig | \J | “mi IF;‘} ae || |
i.h | f= 1 380 | ——7—=

ICE 1 high speed train of the DB AG, 3 sections RER] (k) [ | [

e .
e KRR

13778 ICE-Mittelwagen, 1. Klasse, Wagennummer 801 815 der DB AG V|
ICE middle passenger coach, 15t class, coach number 807 815 of the DBAG  [RER

13777 1cE-mittelwagen, 1. Klasse, Wagennummer 801 028 der DB AG
ICE middle passenger coach, 15t class, coach number 801 028 of the DB AG

13771 1cE-mitteiwagen, 2. Kiasse, Wagennummer 802 814 der DB AG V.
ICE middie passenger coach, 2nd class, coach number 802 814 of the DBAG  'HEM
13774 1cE-Mittelwagen, 2. Klasse, Wagennummer 802 325 der DB AG
ICE middle passenger coach, 2nd class, coach number 802 325 of the DB AG

Fota: Dr. Holfmann

%6 — C1.01 — [T {120} - c1.01 —
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Hochgeschwindigkeitszug Ny ¢ RN Hochgeschwindigkeitszu

' Nachdem in Japan und Frankreich erfolgreich

Hochgeschwindigkeitszlige eingesetzt wurden,

beschiof die DB, die seit 1973 im Bau befindliche

Neubaustrecke Hannover - Wiirzburg statt mit 200 -

km/ mit 250 km/h zu betreiben. Eine 1984 ins = = Bord Restaurant
Leben genufene Hochgeschwindigkeitsprojektarup- : L e _ Pl
pe sollte die entsprechenden MaBnahmen koordi- ‘ I (s . T T W N R —
Nach AbschluB der Versuche mit dem Ver- . e

rung.slmtag B};E. mdl Bauantrige wd;; an l'.“l; 13783 ICE-Bordrestaurantwagen, Wagennummer 804 011 der DE AG

Industrie {ibergeben, Die Llaiarmq der ersten Fahr- ICE restaurant, coach number 804 011 of the DB AG

~zeuge erfoigte 1989. Je nach Strecke fahren die

- Zige in unterschiedlichen, jedoch in der Regel kon-

stanten Kompositionen. Generell sind drei Wagen

der 1. Kiasse, fiinf bzw, sieben Wagen der 2. Klasse,

je ein Wagen mit Restaurant und ein Wagen mit

Sonderabteilen in den Zug eingereiht. Der

Restaurantwagen teilt die 1.- und die 2.- Klasse-

Sektion. Der Wagen mit den Sonderableilen steht

mit den Antennen zum Restaurantwagen. Die auf

kapfe sind mit einem msﬂw P"‘*"” 13784 ICE-Mittelwagen mit Sonderabteilen, Wagefinummer 803 017 der DB AG

ﬁg m“' o Umi- s 12 m Die “m ICE central coach with special compartiments, '_ _E-h number 803,017 of the DB AG

kinnen maximal 14 Zwischenwagen mit einer

Geschwindigkeit von 280 km/h befdrdern. . X

— Ly
Das Modall des IGE st eine mafstibliche Wieder- : s
gabe mit vorbildentsprechender Farbgebung und
Beschriftung. Die Grundpackung besteht aus einem
auf allen Achsen angetriebenen Triebkopf, einem
nichtangetriebenen Triebkopf und einem Zwischen-

Fato: Dr. Hoffmann







Personenwagen mlley RN Personenwage. p,

g ey . s SRt ._.._-'_ 11 bl P '-"" r _ T R e T e - s e Rt -..
13144 R L, 13146 1|

3achsiger Abteilwagen AB3pr10b, 1./2. Klasse mit Bremserhaus 3achsiger Abtellwagen BC3 pri1, 2./3. Klasse mit Bremserhaus
Compartment coach AB3 pri0b, 15t/2nd class with brakeman's cabin Compartment coach BC3 pr11, 2nd/3rd class with brakeman's cabin

|| Wl

" e Pl

13145 LL] Wﬂ [—_ | 13453

3achsiger Abteilwagen C3 pr11, 3. Klasse mit Eremserhaus 3achsiger Gepackwagen Pw3 pri1
Compartment coach C3 pri1, 3rd class with brakeman s cabin Baggage waggon Pw3 pril

D 1.02 - -TT 1:120}



g€ personenwagen

Personenwagen

e =

Abteilwagen

verkehr auf den Bahnhdfen den Aufenthalt der Ziige so kurz wie moglich zu ge-
o der Fahrgastflub beim Ein- und Aussteigen verbessert werden. Dies ver-
EV mit der Einfiihrung von Abteilwagen zu erreichen. Dabei waren im Gegen-
\bteilwagen des vorangegangenen Jahrhunderts die einzelnen Abteile einer Kiasse
er verbunden, Diese Fahrzeuge wurden erstmals 1911 gebaut. In der
ersion waren die Toiletten nur von auBen zuganglich. Diese Wagen waren noch

jeplankten Holzaufbauten konstruiert. Viele Fahrzeuge waren bis in die finfziger
iger Jahre im Betrieb und wurden dann von beiden deutschen Bahnverwaltun-
jaut bzw. rekonstruiert. Die Modelle sind mafBstibliche Nachbildungen, der ab

en Fahrzeuge, mit Inneneinrichtung und Kurzkupplungskinematik.

13142 L (o] 1B =2l

Abteilwagen ohne Bremserhaus, Nr. 59 107 (ex C3pr11), 3. Klasse der DRG
Compartment coach withou! brakeman's cabin, No. 58 107 fex C3pri 1), 3nd class of the DRG

'__ = A
:h'Eﬁ'l " -|-|.|}L | w1 |
13143 RERD E ] | —HEW
Abteilwagen mit Bremserhaus, (ex C3 pri1), 3. Klasse der DRG
Compartment coach fex 03 pri 1) with brakeman's cabin, 3rd class of the DRG
1.02 D1.03 TT 1:120

13130 J!L o L

Abteilwagen ohne Bremserhaus (ex C3 pr11) der DR
Compartment coach without brakeman's cabin (ex C3 prif)
of the DR

13131 13!.!1 ] L S

Abteilwagen mit Bremserhaus (ex C3 pr11) der DFI
Compartment coach with brakeman's cabin (ex C3 prii)
of the [\R

Gepackwagen (ex Pw3 pri1) der DR
Bangage waggon (ex Pw3 prii) of the DR

D 1.03



Personenwagen etilRes - I Personenwage, p

* PreuBische
| Durchgangswagen e

| Diese ab 1891 entstandenen

13
Wagen der Kaniglich Preus- ;!'.[I
sischen E‘Hﬂsﬂﬂnhﬂnﬂl e
(KPEV) wurden in I‘Hﬂl groBer o
| w beschafft, ﬁ Waren rall
| Dach dem zweiten Weltkrieg -
fioch auf Bahnen untergeord- -
neter Bedeutung bei der DR s
:ﬂmmt:mn. Auch der kombi- 13125 Fal
St/ Geptiugen - I Personenwagen (ex Ci pra3) der DR HER] |f b
| Pringiich als 2. Klasoe-Siz- Coach (ex O prd3) of the DR o
| Wagen mit Packabteil gebaut - e
| War 70 Jahre im Einsatz, wobei ha
BT vigle Veranderungen erfubir
: Di
' Die Modelie sind maBstabliche x e e
| Nachbildungen mit authenti- 13115 | "” | 91 | || 4
' Sther Farbgebung und Dekora- Personenwagen, ex Ci prdla der DR (REM] |+ | T HEW -
| tion, Coach ex Ci prdia of the DR

= F o= e B — =4 o=l e T R 4

W [ —— | e | e | | o | s | [ e [ e [ | e | | e
mm_

IIID I LT r#

13441 (M For | (s3] i . —a=s
; : Al i M ! il =T 1 ; ~1 i ; =
Gepickwagen (ex PwCitr pro5) der DR [HEMT | L__HEM | r'--.—:.n—-.-—'\ P — e —— :
Baggage waggon (ex PwCilr pras) of the OR : - T - ¥ =5 —
e S — — ) f'!_:.'_—_" e [ - s E=feiis iy oo el o iy i .

— — — D 1.04



el Personenwagen 10 1 TR 5 A\ U Personenwagen

waren die ersten von der DRG im -
il m%mw = = == = - - — ” . . -. - : : . —_—e
en 1922 beschafften BN war ' | | w2 | i | 116 | =2 |=3c
v s | 13210 e 13215 AR e
| y glektrische Beleuchtung eingebaut. Personenwagen (ex Ci-30) der DR Personenwagen (ex Ci-30) der DR, rot-elfenbein
Grund der Gerduschentwicklung beim Coach (ex Ci-30) of the OR Coach (ax Ci-30) of the DR, red-fvory
1 wurden diese Fahrzeuge auch "Donner- ‘TR

Personenwagen (ex Ci-30) der :I-H.
Coach (ex Ci-30) of the DR

13203 ‘Elll.!ﬂlﬂ‘ _11Eq Lﬂ:f.ih

Personenwagen der OBB, Wagennummer 37440
Coach of the OBB, car number 37440

13202

Personenwagen der OBB, Wagennummer 37446
Coach of the (BB, car number 37446

13204 A Personenwagen . Nationaipark Sachsische Schweiz* ' 16 | [m-0 |34
Coach . Nationalpark Sachsische Schweiz* REM J
1.04 ~ D201 [T 1:720 DELs 5

| T




Personenwagen Personenwage p,

Gepickwagen
Baggage waggons

-

e N— 13417 |III|'11E‘ e
|“ 16 | | W=l |5 Gepdckwagen der 0BR (HERD (2 el

Gepéckwagen (ex Pwi-30) der DR (RERC (=) CRER—] Baggage waggon of the 0B

Baggage waggon (ex Pwi-30) of the DR _ 5 m

‘F3421 !" |_?E- I.—._ 4| 1342{] IV —
Emmm" P“'gs-'ﬁﬁ‘ der DR LHER =l _HEM Eﬂpaﬂkwagﬂﬂ Diaa der DR (HERO = ) CHEM
Baggage waggon Pwgs-56 of the DR Baggage waggon Daa of the DR

LR |
nt Ty

‘IR

~ 5
Ty

T - . .

13471 Gaterzuggepickwagen || W
Pwgs (ex Pwgs-41) der DB e
Freight baggage waggon Pwos (ex Pwys 41) of the DB

“— D2.02 — T - - = =

13470 Giterzuggepackwagen '||| | g6 | |w-a|=ec] 13472 Gifterzuggepickwagen | |\f | 86 @ w1 4=
Pwgs-41 der DR (HER & 2 T HEH | Pwas-41 der DR REN [~ RER ]
Freight baggage waggon Pwgs-41 of the DR Freight bagoage waggon Pwgs-41 of the DR



oey Personenwagen

||| | 1110 |

13222 2 L

Reko-Personenwagen Bg-57 der DR
Rebuild coach Bg-57 of the DR

- MR

Reko-Personenwagen B3g-57 der DR
Rebuiid coach B3g-57 of the DR

Personenwagen

Reko-Personenwagen fur Traglasten B3gtr-57 der DR
Rebuild coach B3gh-57 for bulky bagoages of the DR

i m

Reko-Personenwagen Baage der D'FI
Rebuild coach Baage of the DR

V]|
13220 [NEM
Reko-Personenwagen Bage der DR
Rebuild coach Bage of the DR

I | l
13224 vy F EEE
Reko-Personenwagen fir Traglasten Bagtre der DH
Rebuild coach Bagtre for bulky haggages of the DR
— D 3.01




Personenwagen o 11 T \TUIR Personenwage

;DR 13430 ‘TR 13460
"™ Reko-Gepackwagen Reko-Postwagen
Pwige der DR Post 3e-cl12,8 der Deutsche

Rebuild baggage waggon Pwige Post, eingestellt bei der DR
of the DR Rebuild mail waggon of the Eag

| [110] [a 55 R
el R - - "I 10| [ [=2c
T —— | PEN | |~ | [ HEW |

Reko-Gepéackwagen Dage der DR
Rebuild baggage waggon Dage of the DR

13462

Reko-Postwagen Post 3 a-ci12 8 der Deutschen Post,
Rebuild mail waggon of the East German Post Administration

D 3.02 — {TT 1:120+ D 3.0i

Foto: Bodo Bra




n| personenwagen oL - [T Personenwagen

13640

Reko-Personenwagen Bagwl-64 der DR
Rebuitd coach Bdgwi-64 of the DR

e (B | o
F[HER] (] | . |

13601

Reko-Personenwagen mit Gepackabteil
BDghswe der DR

Rebuild coach BOghswe of the DR,

with baggage compartment

o Y 1) [ 2t

e
RETE o T A, 135{]3
e — Reko-Personenwagen mit Dienstabteil
BDghswe der DR

Rebuild coach with rafraad stuff compartment Bghswe
of the DR

e -__ :. I R - — _--.....- l-llﬁql |L \,_.-—.I |

13620

Reko-Personenwagen
Bghwe der DR

Rebuild coach Bghwe
of the DR

I!Ig p:lﬁﬂ-.. L H :
— {20l




Personen wagen TN N oy AU Personen wage.: g

s T

BPEISEWASEN

=

—_ T TS MO G O COD R R R O REY S MK

==

LT e e e S = — R —

e ey 1
13621 "I!II;’?H -'_tEE'_' L il 13751 |'U' |—1'5|;:. |L I
Reko-Personenwagen Bohwe der DR, grin/elfenbein/braun — 1 Lo i
' green/fvory/br peisewagen WRge der MITROPA fiir Stéidte-Expressziige der nn
Rebuiid coach Bghwe of the DR, oW o R OuR g et W o s ATROPA o B et o o o

£

‘m-

- - .
il_ -

L &
raau®

il

Foi HEH) L H :Skﬁuzirsun Bghwe der DR mit b Dach  HEMD I *:LIE =
Reko-Personenwagen mit Dienstabteil, BOghswe der DR, grunfelrenhmm’hraun EMPRUENINN L NTARLIOS =1 TINT DIRGION: Lo

Rebuild coach f the DR, :
Rebuild coach with railroad stuff compartment, BOghswe of the DR in green/ivary/brown SO couch: Bl of the. DR foof in.brown vanvsi

=

ny -

13753

Reko-Speisewagen ,VSE® Wagen des
Vergins Schwarzenberger Eisenbahnmuseum
Dining car ,VSE*", coach of the
Schwarzenberger Inmfrrun'm MUSBUIT

Vil B ] ,r,-,wWH BT
REM] |- - —rqr_].',q—

e = R LLE P - _ pad




Personenwagen

porsonenwagen

13317 Karwendel-ExpreBwagen, 3. Klasse, C4i-32 der DRG, Wagennummer 16528 | | | | 175 :
Coach 3rd class of the special train .Karwendel Express” of the DRG RERD |-

Ul R ; | 13318 Karwendel-ExpreBwagen, 3. Klasse, C4i-32 der DRG, Wagennummer 16539 | B | (7| fo—e =
| B s O ERANTW ey = Dazu passend wu Coach 3rd class of the special train ,Karwendel Express* of the DRG H‘IEIF'I' _-_1’5,. L Vi L B e« nal

| _Bei DIGITAL Betrieb unbedingt die h
|| Glidhlampen bei allen Eilzugwagen auf

| mindestens 10 Volt wechseln !!!

' (Art.-Nr.: 08879)

13319 Karwendel-ExpreBwagen, 3. Klasse, C4i-32 der DRG, Wagennummer 16526 | || ]
& Coach 3rd class of the special train , Karwendel Express”™ of the DRG wEs [F

Please, make sure to replace all bulbs

| with at least 10 V-type bulbs (e. g. Art-

No. 08879) before using these model
cars on a digitally run layout. _,jl

- i |‘\. —
1aso0 HIL 78] |[Ba] [/ 2222
Gepackwagen des KarwendelexpreB der DRG
Bapgage waggon of the special train . Karvwendel Express™
of the DRG
D401 —




Personenwagen

. 1?5- L J.,"ll h o] |
Eilzugwagen, 2./3. Klasse BC4i-31 der DRG HFH e _HEH__

Fast passenger train coach BC4i-31 2nd and 3rd class of the DRG

1331[} 1?5 L J-""Iﬁ‘-., I-r ..‘I:I'-'E
Eilzugwagen, 3. Klasse C4i-30 der DRG 'HDT _NEW
Fast passenger train coach C4i-30 3rd class of the DRG

BN AN (=2
Eilzug-Gepackwagen, Pw4i-32 der DRG (HER == L = —HEM
Fast passenger lrain baggage waggon Pwdi-32 of the DRG

~— D4.02 -

[T 1:120} — - D 4.02

Personenwage

13311 (] [+7s] [B_] 7] [==]=
Eilzugwagen, 2. Klasse (ex C4i-30) der DR (HER) 1= L ) | CHER

Fast passenger train coach 2nd class (ex C4i-30) of the DR

= e
T-
sz I’}

A, . o
13321

||| (175) L m FSIE
Eilzugwagen, 1./2. Klasse (ex BC4i-31) der DR LHERT
Fast passenger frain coach 15t and 2nd class fex BC4i-31) of J‘ng DR

gkt '...i:
13821 —ﬂl 1?5 f’u""\ | m—
Eilzug-Gepackwagen, (ex Pwdi-32) der DR HEM ="
Fast passenger train baggage waggon (ex Pwdi-32) of the DR




Personenwagen

personenwagen TILLIGTHEAKN

I-
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Personenwagei

Personenwagen

Eilzugwagen, 2. Klasse (ex (4i-30) der DR
Fast passenger frain coach 2nd class (ex C4i-30) of the DR

13349

______ Eilzugwagen mit Speiseabteil, 2. Klasse, der DB
t Fast passenger train coach 2nd class of the DB

e e CESC I T

I i1 =10 | _._:: =
13323 V] [17s) /N (B 12225
Eilzugwagen, 1./2. Klasse (ex BCAI-31) der DR : ' R A=t :
Fast passenger frain coach 1st and 2nd class (ex BC4I-31) ofthepg S B

13344

______ o : yo- . Eilzugwagen, 2. Klasse, Hilfsschiafwagen der DSG in den 50iger Jahren
. ' o 2 . . = Fast passenger coach 2nd class expedient sleeping car of the DSG of the fifty years

T P T— T
13823 V] | 175 [ /7 L s
Gepackwagen, (ex Pwdi-32) der DR (HEM! 1=~ | | B | RER
Fast passenger frain baggage waggon (ex Pwidi-32) of the DR

pagy=——o . uW e i _ EEEm—————————————— o




n | Personenwagen EEC - YN Personenwagen

- r—

Samba-Express

E ] fes] (] [N [l e e,
[
>

gwagen, 2. Klasse (ex C4i-30) der DB e
st passenger train coach 2nd class (ex C41-30) of the DB

| I,

— —

| I,

=)

13322
Eilzugwagen, 1./2, Klasse (ex BC4i-31) der DB
sl passenger train coach 1st and 2nd class (ex BC4i-31) of the DB

[ B N

"

01376 Eilzugwagenset ,Samba® der DB,
- Fast passenger frain sef ,Samba“ of the DB

Bei MGITAL-Betrieb unbedingt die Glihlampen bei allen Ellzugwagen aul mindestens

13822

mTTRR [ 5T
[1,1!!'!1 { _1?5_. r’fI“I\" | = ~HE:J-'I— _ 10 VoIt wechseln 11! (Art.-Nr.: 08879)
Bepackwagen, (ex Pwdi-32) der DB z 2 : ' Please, make sure to replace all bulbs with at least 10 V-type bulbs
SFast passenger train baggage waggon (ex Pw4i-32) of the DB (€. g. Art-No. 08879) before using these model cars on a digitally run layout.

| ._ /
4 D 4.05 TT 1:120 - D405 —




Personenwagei

Personenwagen

.i-'_'_ i

]'U 1?5 ,f,m\' L

13314 | o
Eilzugwagen, 2. Klasse, Bp der OBB —HEM Eilzugwagen, 2. Klasse, Bp der (BB,

Fast passenger frain coach 2nd class of the U8B _Jaffa*-Lackierung
Fast passenger train coach 2nd class of the (8B, Bp, .Jaffa"-tvery

8 BB § B BB 00ogu

W s vl s N R
HEN W [_HEM Eilzugwagen 1./2. Klasse, ABp der OBB, ,Jaifa®-Lackierung _HEHT] n JULRAR L3
Fast passenger trafn coach 1st/2nd class of the (8B, ABp, . Jaffa® ijerj.-'

| Eilzugwagen,1./2. Klasse, Bp der BB
Fast passenger Irain coach 1st/2nd class of the 088

Ly

V] 175 ET‘» L .d_.
712 L O M [ HEW

Eilzug-Gepackwagen, D der 088, _Jaffa®-Lackierung

Eilzug-Gepackwagen, D der OBB
Fast passenger train baggage waggon of the OBB Fast passenger train baggage waggon of the 0BB, D, . Jaffa®-livery

D 4.06 - 17 1:120! — DA4O




pSoOneEn “-'*ﬂgff n TilIRIN ( DIV Personen wagen

agen der DB

en prégten den Femverkehr
' - viele Jahrzehnte. In den blau-

1 fir die Vorbereitung im .
Einsatz vargenommen. Die DB 13670 Reisezugwagen, 1. Klasse Adime der DB ' ||| | [220] B | J.F,_\ | - | =c]|
: ,1[;3!? Umhlhh Lmﬂfﬂﬁa mmm Passenger coach 15t class type Adume of the DB [RER = = L‘ o 1 B}
 PModelle sind die ab 1962 beschaften
r en, bel denen die Wagen zweiler

88 auch 1200 mm breite Fenster
\ tzen. Die Typreihe dieser Wagen
Bt auch Dienstwagen, Postwagen

' Modelie sind mafstibliche Machbil-

| mit vorbildentsprechender Farb-

.- ung und Beschriftung; Inneneinrich-

2 - [lng; fiir Innenbeleuchtung vorbereitet: -

éud:m ﬁgﬁ'ﬁ 13671 Reisezugwagen, 2. Kiasse Bdiime der DB I || 220 B | N =212
. Passenger coach 2nd class type Bdime of the DB ewl .

y

1] E]

13673 | (20| (B | [ (w0 ]=2<] 13675 || 220 L (N |2 ]
o ! | Tt - 3 L S B Lz ]
Relsezugwagen, 1./2. Klasse ABAGme der DB d FRORRASNRIINL ) by, OF | -

N 88senger coach 1st/2nd class type ABdiime of the OB e Vi oy O 40 L0




Personenwagen SIMNES ¢« RN Personenwage

13679 Reisezugwagen, 1. Klasse, Am (A4im-63) der DB
Passenger coach 15t class Am (Addm-63) of the DB

13677 Reisezugwagen, 2. Klasse Bm (B4iim-63) der DB
Passenger coach 2nd class Bm (B4im-63) of the DB

13676 Reisezugwagen BDm, kombinierter Sitz-/Gepackwagen BD4Um-63 der DB
DB combined seatingbaggage waggon BO4im-63

—{TT 1:120}




srsOnenwagen

=3

202 594-8
L]

r

RUENT] ® @

13674

Reisezugwagen, 1. Klasse der DB, blau
Passenger coach 1st class of the DB, blue

=

—

.i L

Personenwaeen
e |

13678

Reisezugwagen, 1./2. Klasse
der DB, blaw'elfenbein
Passenger coach 1st/2nd class
of the DB, bluafvory

V EED.

II II"‘

Rl EE

I EEEEE

_-"'-l-




Personenwagen Tﬂﬂlﬂ@ﬁﬂ\ﬂ Personenwage:




rsonenwagen SIS 7 RN Personenwagen

V| [220]
(HERD 1= L

e —— L -

Reisezugwagen 2. Klasse (Pop-Wagen) Typ m, Erganzungswagen zum Set 01377
| Passenger coach, type m, 2nd class, (Pop-coach), suitable fo the set 01377

e

_ Reisezugwagen kombinierter Sitz- / Gepackwagen (Pop-Wagen)Typ m,
Pop-Wagenset [NEMT [~ | | W] f 73| — Erganzungswagen zu Set 01377
il. Klasse orange, 2. Klasse blau, 1./2. Klasse orange der DB Passenger coach, type m, combined seating / baggage waggon (Pop-coach),
Ipassende Dieselliokomotiven BR 218 mit der ArL.-Nr.: 02700 oder 02703) suitable to the set 01377
Fassenger coach sel, 1st class orange, 2nd ciass blue, 1st/2nd class orange of the U8
{Suitable to the diesel locomotives BR 218 with Art.-No.: 02700 or 02703)

D 5.05 —




Personenwagen ntiNNIEY » RN Personenwage

1 el | Tt e loa]
DT bl R D i

| VN ]

01451 ! V'l 138 2| [~
Interregio-Set mit Elektrolokomotive BR 112.1 der DR und Interregiowagen 1. und 2. Klasse mit DB Logo (bis 1924), Typ m '
Set with electric locomative class 1121 of the DR and passenger coaches 1st and 2nd classes with logo of the DB (up to the year 1994), lype m

D506 —— — TT1:120




“SOnenwagen e 1 53 o\ TN Personenwagen

i L R S S o
T S s A - 1 . . . = L i —

ey
T ——— .
S

L T : T W ? | .22[] ‘
13701 e et kel /N 5 13685 me -
' j neisez gwagen 2. Klasse Typ m, Interregio der DB (Erganzungswagen zum Set 01431} Reisezugwagen mit Bistro Cafe Typ m, Inlemregio der DB AG

" Passenger coach type m, Interregio, 2nd class of the DB (suitable to the set 07451) Passenger coach Bistro type m Interregio” of the DB AG ‘

. —— : — 1l = _U-- ‘ =] I.__.llllj:
13702 YARAE| BN i—qlﬁ'i 13686 L 12 B VN [k |
' : . 4 Ll | LSS g S | 2 ; MIEAE
* Reisezugwagen mit Bord Bistro Typ m, Interregio der DB {Ergdnzungswagen zum Set 01451) Reisezugwagen 2. Klasse Typ m, Interregio .
y Passenger coach type m, Interregio with Bord Bistro of the D fsuitabie to the sef 01451) Passenger coach 2nd class type m Inferregio” of ihe DB AG

o e T - —— —_— = .I : — : ! = o = = '_-_-‘.I=_-tl:1:_
V] =0 (B VN (== 680 V] =) (B PN =55
13687 trERn] (F ) | JET R R ] 1368 HENM! I'm dérl bt
Reisezugwagen 1. Klasse Typ m, Interregio der DB AG Reisezugwagen 2. Klasse mit Falwadahta_ﬂ _T-_.-p m, mterrf;ﬂ
Passenger coach 15t class type m _interregio” of the DB AG Passenger coach 2nd class type m , Intermegio” of the DB A

- e  §ST
D507 = — T 1420 il




Personen wagen

Folo: Stefan !':h_aé_r (zeigt Epoche V)

13692 V| 220 L TN
Speisewagen WR 132 der DB - L
Dining coach WR 132 of the DB

13681 | V1 [z20] [B_1 7N [=2==]

Reisezugwagen 2. Klasse Typ m, Eurofrain®
der IGE-Bahntouristik
Passenger coach 2nd class, type m, Eurotrain® of the IGE-Bahntouristik

13705 V]| z0] [B_] 7] [=2]t=
Reisezugwagen 1. Klasse Typ m _Eurotrain® HERT = = | L0 T HEM
der IGE-Bahnlouristik

Passenger coach 15t class, lype m, Eurolrain® of the IGE-Bahntouristik

~_ Disog ——

T 1:120}

Personenwagei

= e I
-
= -
P

ay
e L —

13668

IG-Wagen, 2. Klasse Bm 235.0 der DB AG
IC-coach, 2nd class, Bm 235.0 of the D8 AG

.l-.-n.-.‘:d-'.

13689 [V] iézn: B_| [/ (=23
IC-Wagen, kombinierter Sitz-Dienstwagen BDms 273 [RER] (- |Wew®| [ ' ' ¥ RERD
der DB AG

iC-coach, combined seatimg/senvice coach B0ms 273m of the DB AG

Barwagen Typ m ,Eurotrain®
der |GE-Bahntouristik
Passenger coach, type m, . Eurotrain® with bar of the IGE-Bahmiouristik




A Personenwagen

Personenwagen : :
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Personenwagen

220 |
13682 4 | m.f_\.‘.] - -
Reisezugwagen mit Bordbistro Typ m

in InterCityExpress-Lackierung der DB AG
Express coach with bistro, type m of the DB AG

Mnﬂﬂﬁamamnlnn

-ir- - : -

— - i

"L
e V|20 [B_| [T [/
Reisezugwagen 1. Klasse, Typ m (BERC (=) Y e

in InterCityExpress-Lackierung der DB AG
Express coach 15t class, type m of the DB AG

V| [220] [B | 78] [
13690 'th-!-f il fL I’?ﬁ'ﬁ" [ HEW
Reisezugwagen 2. Klasse, Typ m
in InterCityExpress-Lackierung der DB AG
Express coach 2nd class, type m of the DB AG

D 5.10

Personenwagei

Innenbeleuchtungsbhausatze fiir Reisezugwagen Typ m

Art.-Nr. Reisezugwagen  Reisezugwagen  Reisezugwagen
Typm 1. Klasse Typ m 2. Klasse TypmBD

08985 fiir 3 Abteile X X
08987 fiir 5 Abteile X X
08986 fiir 7 Abteile X X

08990 fiir 3 Abteile
08991 fiir 5 Abteile
08852 fir alle Abteile

== = =

{TT 1:120] —

Die einzelnen Beleuchtungssdtze unterscheiden sich durch eine unterschiedliche Anzahl
Leuchtdioden und durch die Wagentypen. Der Wagengang und die Viorraume sind wie beim Vorbg
beleuchtet. Durch die Verwendung unterschiedlicher Beleuchtungssdtze in den einzelnen Wa
ergibt sich eine variable, dem Vorbild entsprechende Beleuchtung im Zugverband.

Der Einbau ist unkompliziert und in der Einbauanleitung austihrlich beschrieben. §
Beleuchtungssatze sind analog sowie digital einsefzbar.

§H' R R AN

Reisezugwagen 2. Klasse, Typ m
mit Fahrradabteil der DB AG, verkehrsrote Lackierung
2nd class subwban coach with compartment for bikes of the 0B AG



crsonenwagen Personenwagen

_ Y-Wagen

geginn der sechziger Jahre
g  die DR modemne Feise-

L I.r"rl'ﬁx] ‘--""

1353'[!#. || 1_95'
Reisezugwagen 1./2. Klasse AB4ge-68 Typ Y der DR LHER
Express train passenger coach fype ¥, 1st and 2nd class, AB4 ge-68 of the DR

ng stellen die nach UIC-
m als Typ ¥ bezeichneten Wa-

ﬂ’ﬂ«ﬁlﬂﬁﬂhﬁchﬂTﬂwm-
vom Waggonbau Bautzen
ii w WUI'H nach
puropa und nach Afrika

h_

13610 A V] [19s] ] [N |
Reisezugwagen 1./2. Klasse ABme Typ ¥ der DR (HEND (=11 | L L
Express train passenger coach type Y. 15t and 2nd class, ABme of the DR

13532A 195:' L {..-';H"-.| -|._.|--l

Reisezugwagen 2. Klasse Bme Typ ¥ der DR ' =
Express train passenger coach type ¥ 2nd class, Bme of the ﬂFi'

13810 A WV |15 L |
Postwagen Post m-bil/24.2 Typ Y der Deutschen Post HEN (E_— ] -
Mail waggon type ¥ of the East German Post Administration, ruaning fn DR trawns




Personenwagen NS 7 RhiR Personenwager

iE=sSEscscsil

T | rEie A_j_—.«l . _‘."-

13639 A ] ros| (B[N b= 13616 V] o] B VN

Reisezugwagen-Musterwagen Typ ¥ der DR aus nichirostendem Stahl ' Reisezugwagen 1./2. Klasse, ABme Typ Y der DR
Express frain passenger coach lype ¥, made of slaimess steel Express Irain passenger coach fype ¥, 1st and 2nd class, ABme of the DR

......

—-——m

; : i - ,*L—l- 1—‘.
——— - - = 7 .---li - e TT = T | Flrm——n | =
13760 A LIS, [l VN % 136154 HLCEL YN |

Speisewagen WR4g Typ ¥ der MITROPA
Diming coach type ¥, WRdg of the MITROPA

Reisezugwagen 1. Klasse Ame Typ Y in den Farben des Stadteexpref der DR
Express train passenger coach fype ¥, 1st class, for fast infercily trains of the DR

_'i.s.

| | 13631 A V] 105 II‘—_ N
Reisezugwagen . Touristenexpress” der DR Reisezugwagen 2. Klasse Bme Typ Y in den Farben des Stadieexprel der DR
Passenger coach , Touristenexpress”® of the DR Express train passenger coach type ¥, 2nd class, for fast intercily trains of the DR

N D 6.02 _ ) AT 1:120 D 6.02




Personenwagen
personenwagen

TILLIGTARAKN
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Personenwagen

13638 A

Reisezugwagen 1. Klasse, A 506 Typ ¥ der DB AG, Interreglufarbgenung
Pagsenger coach fype ¥ 15t class, A 506 of the DB AG, interregional hvery

13611 A

Reisezugwagen 1./2. Klasse, ABm Typ Y der CSD
Passenger coach type ¥, 15t/2nd class, ABm of the G50

13711 A

Speisewagen Typ ¥ der CSD
Dining coach fype ¥ of the G50

D 6.04

Personenwage:

=0 13648 A

|| Reisezugwagen 1. Klasse Typ Y der C5D
Pagsenger coach type ¥ 1si class of the CS0

13649 A

7| Reisezugwagen 2. Klasse Typ Y cer CSD

| Passenger coach type ¥, 2nd class of the L50

Die einzelnen Beleuchtungs- x
sitze unterscheiden sich Innenbeleuchtungsbausétze fiir Reisezugwagen Typ

durch eine unterschiedliche
Anzahl von Leuchtdioden Art.-Nr Reisezugwagen
und durch die Wagentypen. Ty ¥
Der Wagengang und die = =
Vorrdume sind wie beim 08980 fur 3 Abteile X
Vorbild beleuchtet. Durch die 08981 fiir 5 Abteile X
Verwendung unterschiedhi-
cher Beleuchtungssatze in den einzelnen Wagen ergibt sich eine variable, dem Vorbild entsp
chende Beleuchtung im Zugverband.

| Der Einbau ist unkompliziert und in der Einbauanleitung ausfihrlich beschrieben. A
Beleuchtungssdtze sind analog sowie digital einsetzbar,

— D6.04




‘Eoto: M. Schulze

grsonenwagen

Halberstadter Reisezugwagen
ute das Reichsbahnausbesserungswerk (Raw) Halberstadt modeme Reisezugwagen als
1 mit Mitteleinstiegen, deren Hauptabmessungen dem UIC Typ X entsprechen. Obwohl
pilung der eines Nahverkehrswagens entspricht, wurden diese Fahrzeuge zundchst
mmmmnwmmmm
1 gefahren. Die Fahrzeuge sind ab 1990 im Raw Delitzsch fir den Regionaiverkehr auf-
‘worden. Bel den ersten Fahrzeugen wurde die Inneneinrichtung in ihrer Anordnung betas-
jedoch dnderte sich der GrundriB.

sind maBstibliche Nachbiidungen mit authentischer Lackierung und Dekoration, Innen-
; vorbereitet fir Innenbeleuchtungsnachristsatz, Kurzkupplungskinematik, das
Ay ofil mudh der NEM 103 entsprechen.

"D 7.01

Personenwagen
i

13652 Reisezugwagen 2. Klasse Bmhe der DR ' |'U' 225 L lf' *»I -— .1':_.
Ursprungslackierung griin/grau L REM = _HEW ]

Passenger coach, 2nd class Bmhe of the DR, oniginal livery, grm.qum y

V] [20] [B)] [ [=2 =]

REN

13654 Reisezugwagen 2. Klasse Bmhe der DR
Passenger coach, 2nd class Bmhe of the OR

Tl lieRRERD

- L =

= =

13551 Reisezugwagen 2. Klasse Emhe der DR, |U ;:gu [ f';.i'l\l (oo
grun/elfenbein/braun (] b " CHER
Passenger coach, 2nd class Bmhe of the DR, greenivor J.rfbmmr

TT 1:120 D 7.01




Personenwagen

V(=) [l PN 3R
Regionalbahnwagen 2. Klasse, Bauart _Halberstadt” [RERD] |- | W) | 5 [ HEML
der DB AG, verkehrsrot

Regional raitroad coach 2nd class, type . Hatberstadt™ of the DB AG, traffic red
|'I m=OsE N B
. . ! —— — I

: M P

] [ |, ===
] 2] [l VN

1-_,-
Ba
- Al

=

13661
Regionalbahnwagen 1./2. Klasse, Bavarl _Halberstadt”
der DB AG, verkehrsrot (Innenbeleuchiung 08851)
Regional railroad coach 1st/2nd class, type ,Halbersiadt” of the DB AG, traffic red

| m—1 |
e

V oo [P
_|

13664 (RER] 1 .
Regionalbahnwagen 2. Klasse mit Fahrradabteil, Bavart _Halberstadt™
Regional railroad coach 2nd class with compartment for bikes, lype Haiberstadt" of the DB AG,
traffic red

D7.02 -

Pe

rsonenwdge)

Foto: Andreas Altmann

Die einzelnen Beleuchlungs- z :
citze unterscheiden sich Innenbeleuchtungsbauséatze fiir Reisezugwage
durch eine unterschiedliche Bauart Halberstadt

Anzahl von Leuchtdioden Art.-Nr. Reisezugwagen
und durch die Wagentypen. Bauart Halberstadt
Der Wagengang und die

Vorraume sind wie beim 08851 X
Vorbild beleuchtet. Durch die

Verwendung unterschiedlicher Beleuchtungssatze in den ginzelnen Wagen ergibt sich eine va
ble, dem Vorbild entsprechende Beleuchtung im Zugverband.
Der Einbau ist unkompliziert und in der Einbauanleitung ausfihrlich beschrieben. B
Belauchtungssdtze sind analog sowie digital einsetzbar.

TT 1:120; D7.0




ersonenwagen

von 1960 bis 1967. Danach
man von weiteren Umbauten ab.
guen Anforderungen an die Raise-
en konnten nur noch mit Neu-
M zu diesen reinen Modernisie-
mA—mmﬂB Wagen wur-

hmmmmwmm
__' dem Zugpersonal die Arbeit

D 8.01

(HEN) 1)

(HERC] = [

Personenwagen

95601

Modernisierungswagen 1. Klasse Adge der DR
Passenger coach, 1st class of the DR

HIEIE=

178

95611
Modernisierungswagen 2. Klasse Bdge der OR

Fﬂssenger coach, 2nd class of the DR

L .-—HE;-:LE

178

HER] I -

95621

Buffetwagen Bagr der DR
Buffet coach of the DR

||
REM

|

T

1?3

i
HEM =

95631

Gepdckwagen Pwdge der DR
Baggage waggon of the DR

178 | | =0 ||
REM |



Personenwagen mibibicy - RAEN Personenwagei

95604

Modernisierungswagen 1. Klasse der DR
Passengmrma::h 15t class of the DR

Modernisierungswagen 2. Klasse der DR
Passengﬂr coach, Eﬁﬂﬁ&ﬂs of me DH

| i —

|\f 1?2 lL; a5 [t

L -

95624

Buffetwagen der DR

Butffet mar:.h ﬂf HJB EH

|‘U | |w :l:n:|

. — e -. EIE'

95634
Gepackwagen der DR
Eaggag«e mggun of
VAR

NEW] & "f: & LB
- D 8.02
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Personenwagen

EEEEE ] o

Modemisierungswagen 1. Klasse Ag der DR
Passenger coach, 15t class of the DR

] () [E | [+
[HERD (= ) | me) HER

IR
95613
Modernisierungswagen 2. Klasse Bg der OR

Passenger coach, 2nd class of the DR

W sl | | w1 |
e = L R

95623

Buffetwagen Bgr der DR
Buffet coach of the DR

el mic =
VL () e

95633

Gepickwaden Dg der DR
Baggage wa20tn of the DR

'|U'_1-,.rEI |1 ||
RER] (F = FRERC]




Ll LH -"-I.l"l.

Personenwagen TILLIE 17'& VAL Personenwage;

':ISF Jﬁ' Gepdckwagen Dg der DB AG
Bagoage waggon of the DB AG




ersonenwagen T "ﬁﬂ'!“ TN Personenwagen

13735 2 Endwagen filr Doppelstockzug DB 13 der DR
2 end coaches for four-part double-deck train D8 13 of the DR

13745 2 mittelwagen fiir Doppelstockzug DB 13 der DR (LiP entspricht 4teiligem Gesamtzug)
2 middie passenger coaches for double-deck train DB 13 of the DR {Length from buffer to buffer for four-part train)

WI0: Jiirgen Kiihn




Personenwagen

Personenwagen

" Doppelstockwagen
Die Geschichte der doppeistickigen

Parsonenwagen reicht weit zuriick, Be-
refts 1868 fuhren auf der Altona-Kieler-

Eisenbahn derartige Fahrzeuge. Mitte

der dreifiger Jahre beschaffte die
Liiheck-Biichener-Eisenbahn nach mo-
- demen Grundsatzen des Leichtbaues
' doppelstickige Wendezilge, die in
Gorlitz gebaut wurden. Als Ende der
vierziger Jahre der Berufsverkehr stark
anstieg, griff die DR auf diese
Konstruktion zuriick. Es entstanden ab
1852 verschiedene festgekuppette Fahr-
zeugtypen, die nur als zusammenhiin-
gende Ziige Zu fahren waren. 1971
erschien dann der erste Doppelstock-
Iﬂmwﬂﬂ.hﬂiﬂhﬁm
Talbot beschaftigte sich mit dem Bau
‘von Doppelstock-Fahrzeugen fiir die
NS, SNCF und die SBB. Aus diesen Ent-
sende Konzept DO 2000 des Wag-
gonbaus Garlitz ab. Die ersten Fahrzeu-
ge dieses Typs fiefen auf den Strecken
Ingolstadt - Miinchen und Augsburg -

Miinchen. :

Unser Modell ist eine maBstabliche
Nachbildung dieser Wagan mit authen-
tischer Beschriftung und Dekoration.
' Die Inneneinrichtung entspricht in hrer
Farbgebung dem Vorbild. Das Modell ist
' fiir den Einbau einer Innenbeleuchtung
mmmmmmnﬂﬁn-
kupplungskinematik ausgeristet.
munmw
ist das Modell erst ab Radien von 310
mm einsetzbar, das Lichtraumprofil
:mtﬂdﬂrﬂﬂﬂiﬂam.

D 9.02 - —

13796

Doppelstock-Steuerwagen DBbzf 761.2 der DB AG, mintfarben (Innenbeleuchtung 08853)
Double-deck driving-cab coach, DBbzf 761.2 of the DB AG, mint (interior lighting 08653)

V1 [z [B |7 [P [es e
13?9[’ :‘ﬁEH"v 122 el PN [ e
Doppelstockwagen, 2. Klasse DBz 750 der DB AG (Innenbeleuchtung 08830) o —— i i '
Double-dack coach, 2nd class, DBz 750 of the DB AG (interior lighting 08850)
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13791

Doppelstockwagen, 1./2. Klasse DABz 755 der DB AG (innenbeleuchtung 08850)
Double-deck coach, 15t and 2nd class, DABz 755 of the DB AG (interior lighting 08850)
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Personenwagen

Foto: Peter Pohl

Personenwagei,
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Doppelstockwagen, 1./2. Klasse (HER] (=] L -'I_ll |7 | e
DABz 755 der DB AG, verkehrsrot (Innenbeleuchtung 08850)
Double-deck coach, 15t and 2nd class, DABz 755 of the DB AG, traffic red

(interior lighting 08850)
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13795 V][22 EI/N e [w5 2]

Doppelstockwagen, 2. Klasse ~ -NEM " | e

D8z 750 der DB AG, verkehrsrot (Innenbeleuchtung 08850)
Double-deck coach, 2nd class, DBz 750 of the DB AG, traffic red
{interior lighting 02650)
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Giiterwagen

Giiterwagen

Offene Giiterwagen Regelbauart T

Standard design gondolas

liche ﬁﬂm gedeckte GUterwagen.
Waren die Giterwagen urspriinglich
iiberwiegend aus Holz gefertigh, domi-
nieren heute Ganzstahlwagen oder
Wagen aus Leichtmetall. Mit zuneh-
menden Ladegewichten wurden auch
mehr Drehgestelifahrzeuge eingesetzt,
,mmmmmmmw

schaften und dem Transportaufkom-
men bestimmter Ladegiter sind im
Laufe der Jahrzehnte zahlreiche
wagen und Kesselwagen diirften jedem
bekannt sein,

Es gab aber auch recht exotisch anmu-
tende Fahrzeuge, wie z. B. Wagen fiir
'mmmmm

Die Palette der TILLIG-Giterwagen-
modedle umfaBt eine Vielzahl soicher

14270 _"_l | 76 | :I--:i:l:h:'
Offener Giterwagen der Verbands-  _BENC (= 7 [ REM ]
bauart, Omu der DR ohne Bremserhaus

Highboard waggon (German Freight Car Association design) Omu of
the DR withowt brakeman’ § cabin

14234 W] [ 76 | [#a]==]
Offener Giiterwagen - - !
franzfsischer Bavart, Elo in Beschriftung der DR

Highboard waggon French construction iype, with Elo of the DR lettening

14260 I"u" | g3 fl—~i-.3=l=|:

Offener Giiterwagen, | [E_2 CHER
Miillwagen der DR, authentisches I'n"II:H:Iell u!hne Ladegut
Highbaard waggon rubbish car of the DR, without cargo

T 120/

Offener Giiterwagen der Verbands-  HERMC & 70 1

bauvart, Omu der DR mit Bremserhaus

Highboard waggon (German Freight Car Association design) Omu of
the DR with brakeman’ s cabin

Offener Giterwagen mit Stahl-
wanden, Ommu 44 der DR
All-steel Highboard waggon Ommu 44 of the DR

Offener Giterwagen Stahibauart
mit Sand, Es der DR
Al-steel Highboard waggon Es of the DR, with sand load

E 1.02



iterwagen

Giiterwagen

g3 | w2

14240 %{r ] [so]]
pffener Gilterwagen mit Stahl- Lol fl —]
wanden, Es der DR

Allstee! highboard waggon Es of the DR

—m == —— — = _'\‘-T_--—-.-u.

14253 A "IV | 83 | |ma]=c 14255 A "IV | 83| [wa=c
i | = A —wEa—] = . [HEMI & A [— T

Offener Giiterwagen mit Stahl- - Offener Giterwagen mit Stahl HEM

winden, Es der DB wénden, Kohleladung, Es der DB AG

AN-steel highboard waggon Es of the DB AN-steel highboard waggon, with coal baded, Es of the DB AG

Dffener Giiterwagen , Holz Fa. Hille, Eas der DR
Highboard waggon Holz Fa. Hilke", Eas of the DR

| T il _— .

15226

Dffener Giiterwagen, Eas Cargo, Wagen-Nr; 31805422282-9, DB AG HENL

Highboard waggon Eas Cargo of the DB-AG

~ E1.03

15231 IV
Offener Giterwagen Eals in Farbgebung und Austuhrung e
der frithen Ep. IV der DR

Hightoard waggon Eals of the DR

V7] [sa]zc
i e

Offener Giterwagen Eas der CD
Highboard waggon Eas of the CD




Giiterwagen BRce - i Giiterwagen
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Schiittgutwagen, 00t der DR, HERL L
. LT in Kooperation mit der Firma ZERBA
05310 selbstentiadewagen, 00t der DRG, in Koop. mit Firma ZERBA | [l | | 110 | u—a High capacity hopper, 00t of the DR, in cooperation with ZERBA

High capacity happer, 00t of the DRG, in cooperation with ZERBA (HERD It i llII

-
]
L]

15910 _ “f .h.-.us_;- =T
Selbstentladewagen, 00t der DR [HERC
High capacity hopper, 00tu of the DR

15214 Selbstentiadewagen 00t der DR ] [ 108 EES
High capacity hopper, 00t of the DR = i

15213 ‘v 108 ?l-: =
s . Selbstentiadewagen, Fains Eva*  [HEMD (= 70 [RERC
15220 offener Giiterwagen, Eas der DR, V! 17| [wa|=< der DB
Highboard waggon Eas of the DR (NEM I~ 7 [ HER ] High capacity hopper, Fains ,EVA" of the DB

_ E201 — Lo padlei o R S = ]‘[11-2-[” — —_— _— — E 2“1




_’ﬁff:"’l‘li-'ﬂ'gﬂﬂ =N 0 [ 1 GTI'EII?F“-’{I‘;TE"

] 1

Selbstentladewagen, Falls [HERD
JNLANDSGODS" der CD y
High capacity hopper. Falls .INLANOSGODS” of the CD e T e e T A
15209 V| [110] |2
Selbstentladewagen, Falls RER |~ 7 CREW
MAMONT® der CD

High capacily hopper, Falis . VIAMONT® of the CD

& dewagen, Fals der DB AG, .= i) O A
In Kooperation mit der Firma ZERBA
“High capacity hopper, Fals of the DB AG

cD

r

152{]5 v .11{;.- .I—"?-FIL.
Selbstentladewagen, Falls der 0D “NER =~ RN
High capacity hopper, Falis of the G0 éD

i 15206 '-'U- 5.11,:, :— T
- Selbstentiadewagen, Lostr der CD Selbstentladewagen der PKP REM |+ HEH
SVAMONT* der CD in Kooperation mit der Firma ZERBA High capacity hopper of the PKP

"Hligh capacity hopper, Lostr of the CD in cooperation with ZERBA

et S g i e et - izl = e
15207 N oo | (e o
Selbstentladewagen, Falls BER (= 7 T HERC |

<VIAMONT™ der CD
High capacity hopper, Falls | VIAMONT" of the CD

-"'--:
E2.02 - — TT 1:120] — E202 —




Giiterwagen
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Klappdeckelwagen, Kmm 21 der DR -
Hinged cover waggon Kmm 21 of the DR

Hubschiebedachwagen, Tms der DR, “HERC
Kooperation mit Fa. LOCO
Sliding roof waggon Tms of the DR, cooperation with LOCO

“ . = TFee=
Kalkkiibelwagen der DR (HER =2 C_HEM ]
Waggon for transport of imestone of the

E 3.01

14711

Klappdeckelwagen, Kmm 57 der DR
Hinged cover waggon Kmm 57 of the DR

Giiterwager,

95102

Hubschiebedachwagen Tms der DR, gealtert, graves Dach,
Kooperation mit Fa. LOCO

Siiding roof waggonTms of the DR, weathered, grey roof
cooperation with LOCO

11120
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1dﬂ ‘ || 76 | ‘wa|zc| 14138 | 14141
Flachdachwagen Kassel FERSIL" | =memw—]  Fiachdachwagen Kassel ,Chiorodont" [HEI] — Flachdachwagen G10 der DB
 Alatroo wagyﬂn Kassel , PERSIL" Flatroof waggon Kassel “Chiorodont” Fiatroof waggon G10 of the DB

14111 Q'Tﬂ = m 2 W [s15) [»2]e] 14160 M [t | [+=)

I | : f 1 = 4l {
 Gedeckter Giterwagen Kassel, | Gedeckter Giterwagen Kassel, G [HEH] J L Gedeckter Giterwagen Dresden (HERD [ [__HEM |
G der DR der DR, mit Bremserhaus Gl der DR

"Box car , Kassel" G of the DR Box car Kassel G of the DR with brakeman's cabin Box car Dresden Gl of the DR 5
| i TR SD

Yy Wy

g s —— o, i L ———————

4134 M1 [ 7] [sa]zec] 15112 M (2] [wa]=¢] ||||

. ~ME] RS 3 | |_ _|
Box car ;E of the ag; Geuhis der DR - - mit Bremserhaus, Kooperation mit Fa. Lﬂﬂﬂ Box car with brakeman's

Box car Bromberg GGrhis of the DR cabin of the CSD, cooperation with LOCO
. E 4.01 —= . — - E4.01 —
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iiterwagen R [y Giiterwagen

95229
Leig-Einheit der DR
Leig-Uinit of the DR

"|'U' 170 [ma
e E A |

N I T e T P T R R OO e T T

14120 Iv |81,5| | & FT 14164 IU a1 |m | 2ec
Gedeckter Giterwagen Kassel G 12 i = Dienstgiiterwagen, fir Material- [HER |E = CHEM
der DR, mit Bremserhaus transport (s00. Stoffwagen) der DR

Box car Kassel G of the DR, with brakeman’s cabin Box car for infra-company transport (substance waggon) of the DR

. -yl
S .
- |W895220 M| ez | [s2]=c] 95221 V|62 |[eo[zc| 95226 _ .
Bedecktler Giiterwagen Oppeln mER = A ETRERM | Gedeckter Gliterwagen Oppeln HEMT F T HEWM | Gedeckter Giiterwagen Oppeln |V gz | |m- |
: S der DR Hkms-z der DR Gim der PKP (FERD & S CHERC |
3 BOx car Oppeln of the DR Box car Oppein of the DR Box car Oppetn Gim of the PKF )
Y18 E 4.03 - TT 1120 E4.03 —
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Giiterwagen

14188 M 7] [
Gedeckter Giiterwagen Gbs der DR [HERC (= 7 |
Box car Ghs of the DR

14150
Gedeckter Giterwagen Gbs der DR
Box car Gbs of the DR

|V 17| (=]

HER 1= = T HEW

14155 A

Postwagen Post aa der Deutschen Post “HERL
Mail car Post aa of the East German Past Administration

“]F“Ti?:'h":m:

= =] |

_HEN__

E4.04 — E

Gedeckter Giiterwagen
Werbewagen ,,ORWO"
Box car for publicity ,ORWO"

14183
Giiterwagen TRERO F

der Gleisbaufirma ,Sersa" eingestelt bei der DB AG
Railway construction train car type Gbs from the firm of ,Sersa” of
the DB AG

[ HEM ]

Giiterwagei

4 |

; V T 11.; =
Gedeckter Giiterwagen Gbs der Opg HER] IF__1 —HERCS
Box car Gbs of the OBB
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14189 Viiuz
Gedeckter Giiterwagen TRACONA" (HER &~
Box car . TRAGONA®

z

— TT 1:120}




'|lr 2”
grschlagwagen fur Kleinvieh Warmeschutzwagen
,N’tl:lnﬂ der DR mit Bremserhaus; Hmrr: Wwaggon .’n:.‘n" Museumswagen der Firma Homann, eingestelit bei der DB,

_-_;'..-.- caftle . Altona“ of the DR with brakeman's cabin Insulated box car of Homann Margarine Works (museum waggon)

‘I’

LETE

95181 | 117 | [m=a]=c
Kithiwagen der CD REM (= 7 CHEN

Kooperation mit Fa. LOCO
Refrigerator waggon of the €0, cooperalion with LOCO

1..‘- P Wy
14810 I [78 ) [+

||| | 76 | [m-a = 14360 A
werschiagwagen filr Kdeinvieh (RERC (= 7 [ HERC ]| Kiihlwagen Tehs der DB 'HEHL|
-_.A.Itnna' der DR Refrigerator waggon Tehs of the DB

SOOI wagoon for small cattle ,Altona” of the DR

= —
- T e e e e e

15316 (M [137] s 95225 warmeschutzwagen |} 2 | |w-a]ec)
Kithiwagen TTnhhr der DR i1 E— ' fiir den Bananentransport der DR 3 B REM
l Refmigerator waggan TToaivhr of the DR insulated bax car for fransporting baranas of the DR

E 4.05 ITT 1:120! E 4.05
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14373

Brauereiwagen ,Wernesariner" = T HEM 1 Brauereiwagen _Pilsner Unguel, - S REM T Brauereiwagen Hassertider Pils®
Brewsry wagoon . Wernesgriiner Kooperation mit Hobby Shop C2Z Brewery waggon ,Hasserdder Pils”
Brewery car ,Pilsner Urquell”, in cooperation with hobby-shop G2

Sternquell
des Vogtlands. =

14306 ga | (wa|zc| 14303 [ ag | [ -;r.l:'._':
Brauergiwagen Lausitzer Kindl® = T CTREMCT) Brauereiwagen Freiberger Bier® C TN COHEMC T Brauereiwagen Stemguell”
Brawery waggon .Lausitzer Kindl™ Brewery waggon . Freiberger Bier” Brewery waggon . Stermquell”

14313 g8 | m-a|=] .
Brauereiwagen .Radeberger Biere” C =i C_HEH Brauereiwagen Kostritzer Schwarzbier T L_REML__|  Brauereiwagen ,Neuzeller Kloster-Brau®
Brewery waggon  Radeberger Blere” Brewery waggon ,Kostritzer Schwarzbier” Brewery waggon ,Neuzslier Kioster-Brau®

E 5.01 (TT 1:120
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14631
Niederbordwagen
"X der DR mit Bremserhaus und Holzladung

Low sicle waggon X of the DR, with brakeman's cabin and timber load

- ———— .

lerbordwagen
ﬁur DR ohne Bremserhaus
f'._’- side waggon X of the DR, without brakeman s cabin

E 6.01
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14651

Rungenwagen

J:Idl

. I“ .?E; | loglaac]
JEN = TN T REW |

o T N e e T D e R DR Ry
14926 (I [e15] | ms 2
Niederbordwagen HER] (= CHER

X der DR mit Bremserhaus

Low side waggon fype X with brakeman s cabin of the DR

Giiterwagen

14620 v
Rungenwagen UNERL]
Hm der DR mit Einsteckrungen

Stake waggon Rm of the DR with removeatile stakes

.
-] -

el 1IlIllllulIll.l..l..l.l..nnlnni.-i
Uk .

dag ™

Rm der DR mit Gasbehatter, in Hmmeraﬁnn mit Fg, HEICO MﬂﬂlEL[_
Stake waggon Am of the DR, with gas container
cooperation with HEICO MODELL

2

|I[ | e

= CHENC

14525 |U 96 | :I--':"-IJ'
Rungenwagen 717 o i e 1

Rm der DR mit Brettern
Stake waggon Rm of the DR, lbaded with boards

14626 IV] [se | [s-a]=]
Rungenwagen (REMD =2 CHEWMC ) -

Rm der DR mit Balken
P —— Stake waggon Am of the DR, loaded with boards fl
(T 2:120; E6.01 —
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15511
Niederbordwagen Regs der DR 41 | aachsiger Flachwagen Bauart 664 der DB, Sonderserie
Low side waggon Regs of the (W 4-axle flat waggon construction 664 of the DB, special senes

|
]
2
A
=
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IV || 65 ==
Containertragwagen Rgs der DR, mit Drehgestell 87170 | f o
Bauart _Niesky™, beladen mit 40° Container ,Genstar™
Container waggon Ros of the DR, with bogie construction , Niesky®, loaded with 40'"-container

_Genstar”

Niederbordwagen Regs der DB AG mit Kiesladung
| ow side waggon Regs of the DB AG, loaded with gravel

T

e i—r ——

e

e, W e, W s

15507
Containertragwagen der DR, beladen mit 40° Container LINEA MEXICANA® [HERT =

Niederbordwagen Res der OBB | der D
Container waggon with 40° container , LINEA MEXICANA® of the DA

Low side waggon Res of the U8B

E 6.02
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5| —wem—! Containertragwagen der DB, beladen mit 2 Tankcontainern Nediioyd® [HERD [ = HEWM
Container waggon with Nedliayd” fank comiainer of the 8

15524 containerwagen Rgs der DR mit je einem Chernie-Tankcontainer
Hoyer" (rotes ,0°) und einem Lebensmittel-Tankcontainer ,HOyer (griines ,0") CHERL! 1=
Bontainer waggon Rgs of the DR, with chemical tank container ,Hoyer® (red ,0) and with food fank comtar-
s Hoyer® (green ,07) ===
503 (7T 1:120]

E 6.03
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Giiterwagen

Containerwagen Rgs der DR mit drei Containern DELITRANS®

Container waggon Ags of the DR with three containers , DEUTRANS®

FEIHME & MAGEL

Containerwagen mit Containern _Kuhne & Nage!®
Container waggon with containers ,Kihne & Nagel™

Containertragwagen der CFL mit Tankcontainer der VTG
Container waggon of the CFL with tank containers VTG

E 6.04
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15534 .

Containertragwagen Rgs der DB AG mit Rehriadung [HEM] |

Container waggon Ros of the DB AG, lnaded with pipes

o
“K”LINE

&

Containertragwagen Rgs der DB AG, braun, mit 40'-Container _K-LINE®
Condainer waggon Rgs of the DB AG, brown, with 40'-Container K-LINE®

166 |

oA

15502 Huckepack-Taschenwagen
der DB, beladen mit zwei Containern ,KUHNE & MAGEL" ]
Pigay-back fiat waggon of the DB, foaded wilh two KUHNE & NAGEL " containers




Jiiterwagen Giiterwagen

1555?' Hu::hepanh Ta:s:chanwagen V]| 133 8 15561 Huckepack-Taschenwagen V|| 138] ot
“Bdkmss der DB AG, betaden mit zwei Wechselpritschen .EMONS® [NERD (= 2 [ ' der FS mit Wechselpritschen .Kombitrans™ G 2
Plggy-back fiat waggon Sdkmss of the DB AG, loaded with two interchangeable open bodys .EMONS™ Piggy-back flat waggon of the FS with two interchangeable apen bodys . Kombitrans™

15569 Huckepack-Taschenwagen V| [108] f—s{1=| 15560 Huckepack-Taschenwagen ARRE e B
der DB-Cargo mit 2 Containern der Rail Cargo Austria NERE) [+ der Hupac mitt 2 Wechselpritschen ,Hangariner” eingestelit bei der SBB (HERC! (= |
Pigoy-back fiat waggon of the DB-Cargo with two containers from the Rail Cargo Ausiria Piggy-back fiat waggon with ,Hangartner® interchangeable open body of SB8

1

# | 14560 A V] [124] [c—8=2<] 14561 A | V| 124 rmiacl 14562 A IV | 2
Lontainertragwagen Lbgjs 598 RERD = 3 T Containertragwagen Lbojs 598 (HER = S L1 Containertragwagen Lbgjs 598 L '
f6r DB, beladen mit 2 x 20'-Containern .Simson®, ,MZ" der DB-Cargo, beladen mit 2 x 20° Containern .Bahntrans® der DB (rotes Logo), beladen mit 2 x 20° Containern | F-E'D
tainer waggon of the DB with Simson®, .MZ" contaner Container waggon of the DB-cargo with two containers Batntrans®  Confainer waggon of the DB (red logo) with two containers .P&0"

S coos iz
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Giiterwagen

'Iﬁﬁﬂﬁ .ﬂt M [ s0 | |o—afz2c] 15605 A
schwerlastwagen 55ys der DR mit Schitzenpanzerwagen ;12 0 e | Schwerlastwagen Rimmp™ der DB mit Traktor (WIKING)
Heavy-duty flat car SSys of the DR with armoured personnel camer Heavy-duty flat car Rimmp™ of the DB with tractor (WIKING)

05006 Schwerlastwagen Uaai der DR ohne Ladegut, Kooperation mit Fa. Schwaetzer
Heavy-duty flat car Uaai of the DR without foad, cooperation with Schwaelzer

Fotar Jorg-Foeihe

15600 A || 00| o=tz
Schwerlastwagen SSysderDR 0 - ' 15595 Autotransportwagen der DR M [es | [m-a ]z
Heavy-duty flat car SSys of the DR Waggon for transport of automobiles of the DR REH] [F 5| CHER—

~— E 6.06 . . : W o * = - E 6.06
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) 95014 schiebeplanenwagen Sahimms®' der DBAG
fchicbeplanenwagen Rils der D8~ ! Kooperation mit Fa. Schwaetzer (Wagen-Nr. 3180 487 7 031-3) -
it car with relraciable canvas hood . Riis® of the L8 Waggon with retractable canvas hood of the DBAG, cooperation with messrs Schwaetzer

[T Cargo

15543
‘Schiebeplanenwagen Rils der DB AG ,Cargo”
bHlat car with refractable canvas hood Rils” of the DB AG , Cargo*

15547 : 56 | [ w1 [ 15542 A
“Schiebeplanenwagen ,Railion”, eingestellt bei der DB AG ;12 L — - Schiebeplanenwagen Rils der SNCF
Wit car with retractable canvas hood , Railion”, kept by DB AG Flat car with retractable canvas hood Rils of the SNCF

E 6.07
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14832 A 14836 A

Schiebewandwagen Hbbins 305 der DR . Schiebewandwagen der F3
Sliding-wall waggon of the DR Slhiding-wall waggon of the F5

14831 A | 14834 A

Schiebewandwagen Hbbins 306 der DB-Cargo [HEM | Schiebewandwagen der S88
Sliding-wall waggon of the DB-Gargo Sliding-wall waggon of the SB8

ROKAL

i . | o i 1 14563 A ROKAL-Erinnerungswagen aus Anlaf der Produktions- IV 110 a8
gﬁ-ﬂ:ﬁfﬁ;}"ﬂﬁﬁﬁ"ﬁﬂ; gﬂ ; aufnahme von Modelbahnen durch dig Fa. ROKAL vor 50 Jahren CRERD =21 [
Waggon in memory of the production start of the firm ROKAL 50 years before
E 6.08 120} s -
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literwagen

hil lerwagen der DB
“mit 5 pa-Behltern der DR
SGomaner waggorn with 5 pa-boxes of the OR

E _-:-":III nﬂndE[n‘E :-
S8 pol waggon of the DB

FE 7.01

Behalterwagen BTmm der DR HERT: &
Container waggon BTmm of the DR

14434 m
WeinfaBwagen der DB LHEM | |
Wine barrel waggon of the D8

14441
Sauretopfwagen Z der DR
Acid pot waggon Z of the DR

14433
WeinfaBwagen der 0BB
Wing barrel waggon of the (8B

Giiterwagen

E7.01




Giiterwagen 1 IV Giiterwagen

(|| -
'E;L' “. AI.I|

14450

95121

| : | 130 | | 956320 Silowagen Tgbbs _ | | a3 | 1| i W' Tﬁ_i : |
Zementsilowagen Uacs der CSD RERD 1= 21 L1l zum Malztransport der DB, Ep. IV rREM] (- A C—REm—]  Silowagen Ucs der DR Karsdorfer Zement” [HERCI ! —
cement storage bin waggon Uacs of the CS0 Kooperation mit Fa. Zerba Storage bin waggon Ucs of the OR . Karsdarfer Zement

Storage bin waggon Tgbbs of the DB, cooperation with Zerba

95125 "V [130] f— 14451 V| [ 78 | [—a 14421 | l
Silowagen ,KVK® der CD WEM] = 411! Silowagen Ucs der DR JKVG* e = <L 1| Silowagen Ucs der DB, blaw/wei HER
Stovage bin waggon ,KVK* of the 0D Storage bin waggon Ucs of the DR _KVG*® Stovage bin waggon Ucs of the DB, bive/white

. = = 3
{Foto: Bossio wumey atrr 4 ¢ .~
Il.:'l' I e E.-.'. .I'-‘ i i B

-

05126 Zementsilowagen ,Beroun 2° | | _ - 14725
der CD, Kooperation mit Fa. LOCO; RERC (/L] Zementsilowagen Zkz der DR HERD = 1L 1] Quartzsandwagen der DR CNER! |
Storage bin waggon ,Beroun 2* of the CD, cooperation with LOCO ~ Cement slorage bin waggon Zkz of the DR Quartzsand waggon of the DR

E 7.02 — - L —




jiterwagen

Giiterwagen

1N e |

. |
AT | e a2
HIEEu

- .
<M

A AR A

M . o il |
N e | [aa[=<| 95806 |||T|I a1 !:-T'ii::h: 95803 ||||I| 91 llll~'.:-.:1.|:i
‘Kesselwagen ,LEUNA" RERC \F_ CHEM ' Kpscelwagen BUNA® der DR teEwd |- e Kesselwagen ARAL® (RERC &1 CREW |
oestellt bei der DRG, Museumswagen Tank waggon “BUNA" of the DR gingestelit bei der DB
waggon LEUNA®, kept by DRG, museum

Tank waggon ARAL", kept by DB

"M [o1 | [ma]zec] 95810 Kesselwagen ,\eedal M e (wa x| 95804
mERD =S| e

M [0 | [+2]2
Kesselwagen der DR B eingestellt bei der DB, Museumswagen (mER] (- THEW ' Kesselwagen ,THORL® REM IF NER |
W Tank waggon of the DR des ,Fisenbahnvereins Rinteln-Stadthagen” ; Tank waggan, eingestelit bei der DB |
| myseum waggon of the Railwayclub Rinfeln-Stadthagen™ Tank waggon , THORL ", kept by DB
= E 5.01 -

T 1:120] - : - — Egol —




Giiterwagen

Kesselwagen TEXAGO"
gingestellt bei der DB
Tank waggon . TEXACO® , kept by 08

Kesselwagen KVG", [HEM
gingestelit bei der DB
Tank waggon KVG*, kept by DB

E 8.02

Kesselwagen ,DEA" eingestelit bei
der DB; Tank waggon ,DEA", kept by DB

14427

Kesselwagen ,BUNA" der DR
Tank waggon ,BUNA® of the DR

7= Ll
bei der DB: Tank waggon ,.Shell”, kept by DB

Kesselwagen ,Shell” eingestedlt

— E 8.02

Giiterwagen

_l'h.

Bl - :lm -

e

14481 IV || 76 | |m=
Kesselwagen , DMV (HEMD (*__J| [_HEW
eingestellt bei der OBB

Tank waggon . OMV™, kept by (BB

SR MR  2Al
14412

IIRIES
Kesselwagen der DR (REMD I~ HEH
Tank waggon of the DR



iiterwagen Giiterwagen

NN el

MINOL

)

e

14403 Kesselwagen
EMINOL™ der DR
ank waggon MINOL® of the DR

14487 Kesselwagen
Srexwal”, eingestellt bei der SBB
Mank waggon ,rexwal”, kept by 568

14482

Kesselwagen Westialen®
gingestelit bei der DB AG
Tank waggon ., Westialen® .
kept by DB AG 15420 Kesselwagen ,KVG*, eingestelit bei der DR V| | 120 -Eh:ﬂt |
76 | | W0 | Tank waggon ,KVG®, kept by DR RER - I C_H ! _

o lﬁ_ﬂﬁﬂ E 8.03




Giiterwagen mLﬂ:ﬂ@ﬂ- BIARN Giiterwagen




Giiterwagen I

siiterwagen

HEF-I'|I -I—- v:l:l:l: 15424 . | Lﬂgﬂtzull_m

I [ HEH Kesselwagen [ETRA AG", eingestellt bei der SBB
Tank waggon .ETRA AG*, kept by SBB

e sselwagen ermewa”, eingestellt bei der DB
Tank waggon “ermewa”, kept by DB

15423
Kesselwagen VTG", eingestellt bei der OBB
Tank waggon ,VTG", kept by UBB

sselwagen ,BASF*, eingestellt bei der DB AG
Tank waggon BASF", kept by DB AG

E 8.05 . : —— - —{TT:120! — — —




Giiterwagen e — LI Giiterwagen

Schienenreinigungswagen

Der Schienenreinigungswagen dient dem Saubem der Geise in
sehlecht zugdnglichen Abschnitten, wie unter Oberleitungs-
strecken und im Tunnel. Dazu ist der Wagen mit eine

WMMN—MWMW 1'_}

Bauzug
Maintenance train IR .

Schienenkdpfen aufnimmt. Der Wagen ist vollig unauffallig ge

tet. Damit kann er in den Zugverband eingeordnet und die Streck
14622 IV [ 6 | [w=2]ze<| 95187 TN
Flachwagen fiir Bauzug der DR (REM (=7 HEW Gepéckdienstwagen Daa-k der CD [HEM! I 7 ' Verschmutzte Gleisstiicke konnen mit dem gleichen Hﬂ[ﬂ'ﬂﬂl
Flat waggon for maintenance train of the DR Kooperation mit Fa. LOCO H‘“mw gesiubert werden.

Baggage waggon Daa-k of the CD, cooperation with LOCO

"o .._.._':"'—'

13207 IV 76| [s]5] 95740 T

L SRRALSN oo . 95291 schienenreinigungswagen "| Failen
Wohnwagen fiir Bauzug der DR HER | [ HEM Wasserwagen der DR auf der Basis des P8 Tenders LBEN U der DR, Kooperation mit Hobbyeck Kuhn | ol —
Crew waggon for maintenance train of the DR Walertank waggon of the DR (Ersatzschietfstiick Art.-Nr.: 39027) '

Rail cleaning car, conperation with Hobbyecke Kehn
(reserve grindstone Art-Nr.: 39027)

15111 (IV] [ 132] == |=¢c| 95770 -

= e | =i — L.
Geritewagen fiir Bauzug der OR HEM | HEH. Feuerlischzug der DR, auf der Basis des P8 Tenders [FERL L.
Equipment waggon for maintenance train of the DR Watertank waggon for fire brigade of the DR 14835 A
Schienenreinigungswagen der DB (HER &
Rall cleaning car of the D8

E9.01"~ (T 1:120] - .




Giiterwagen W

cliterwagen

MR RER—)

01379 Giiterwagenset, Zonenbeschriftung, Pwgs41, O-Breslau, G10, G-Uppein in Beschriftung der Nachkriegszeit (bis 1953), passende Lok BR 52 ( Art.-Nr.: 02278 ‘
Sef freight cars, zone vriting, Pwgs41, 0-Breslau, G10, G-Oppeln with legend according fo the second world war (until the year 1953),
suitable item locomotive class 52 (Art.-No. 02278 |

AT
o

'! n Eﬁﬁm{\t‘i& t Em

- S = n il '

01342 Kesselwagenset bestehend aus je einem Kesselwagen ,BfB", .SUDZUCKER®, \WIWAG", VTG", passende Lok BR 215 ( Art.-Nr: 02720) Lﬁgl‘l _..ﬂ—l o
Tank waggon set consisting of BB" lank waggon, GlDZUCKER" tank waggon, . WIWAG® tank waggon, ,VTG* tamk waggon), suitable locomotive class 215 (Art.-No. 02720)

E 10.01 1T 1:120} - — E 10.01




Giiterwagen NNy 7 RN Giiterwagen

#

| =3

[HER —REM I

01450 Giiterwagenset, bestehend aus G-Oppeln, Kesselwagen ,Shell*, K-Wuppertal, G-Bromberg (in Kooperation mit Fa. pmt), passende Lok E 94 (Art.-Nr.: 02413)
Set freight waggon G-Oppeln, tank car ,.Shell* , K-Wuppertal, G-Bromberg, in cooperation with pmi, suitable locomotive E 94 (Art.-No. 02413)

P R T e BT T TR T Y T P, T T S e e e e e v e s~ [T 24
Giiterwagenset, bestehend aus Gl Dresden”, G Kassel”,
0 . Schwerin", R Stutigart” (in Kooperation mit Fa. pmt),
passende Lokomotive BR 80 (Art.-Nr. 02202)
DRG freight car set consisting of: GI ,Dresden”, G ,Kassel",

0 . Schwerin", R , Stutigart”, in cooperalion with pm,
suitable focomotive class 80 (Art.-No. 02202)

N E10.02 - =

——— E 10.02




ahrzeuge

TT "

rabant 601 Limousine
frabant 601 Combi

Lo ¢
08770
Tr. 601 Limousine, hellgrau
601 Kmousine, light-grey

08772

Trabant 601 Limousine, ariin
Arabant 601 impusine, green

Traha;

08732
jrabant 601 Combi, Feuerwenr
frabant 601 combi, fire brigade

08734
drabant 801 Combi “Post™
&01 combi "Post”

L
WS

F 1.01

Fahrzeuge

Wartburg 311/Multicar

in Kooperation mit Fa. reifra GmbH
in cooperation with reifra GmbH

08771
Trabant 601 Limousine, haligrin
Trabant 607 imousine, light-green

oo

08730

Trabant 601 Combi, heflgrau
Trabant 607 combi, gray

08702

Wartburg 311 Limousine, waifi
Wartburg 311 Kmousine, white

08703

Warthurg 311 lim., pastel-grean

08781

Wartburg 311 Coupe, rot
Warthurg 311 coupe, red

08780
Wartburg 311 Coupe, griin
Wartburg 311 coupe, green

AJURSS

#“ r ' L]
08782

Wartburg 311 Coupe, wei
Wartburg 311 coupe, white

08783

Wartburg 311 Coupe, blau
Wartburg 311 coupe, blue

08733

Trabant 601 Combi, gelb
Trabant 601 combi, yeliow

b

Wartburg 311 Lim., pastefigrun

Wartburg 353

in Kooperation mit Epoche Modellbau GmbH
in cooperation with the firm of Epoche Modelibau GmbH

08672

Wartburg 353, neptunblau

08678

Wartburg 353, _Polizei”
Wartburg 353, . Police”

Skoda S 105

08687

Wartburg 353, ,Feverwehr”

Feueny 08466 (v-5071)
Warthurg 353, .fire-brigade”™

Skoda, 5 105, weinrot, 1976
Skoda, S 105, wine-red, 1976

08467 (v-5072)

Skoda, 5 105, turkis, 1976
Skoda, S5 105, lurgoise, 1976

Wartburg 353, weinrot
Warthurg 353, wine-red

08735

Trabant 601, Combi Mau
Trabant 801, combi biue

08750

08760

Multicar M 26 mit Ladegut
Muiticar M 26 with load

Multicar M 26, orange
Multicar M 26, orange

[

(08681 08468 (v-5073)
Wartburg 353, , Taxi® Skoda, S 105, beige, 1976
Wartburg 353, , Taxi” Skoda, 5 105, beige, 1976

F1.01
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Fahrzeuge _'17- y Fahrzeuge

'
i

VW Kafer Barkas B 1000 VW T4
in Kooperation mit Joachim Weiland, Werkzeugbau in Kooperation mit Joachim Weiland, Werkzeugbau in Kooperation mit Joachim Weiland, Werkzeugbau
in cooperation with Joachim Weiland, fools in cooperation with Joachim Weiland, tools in cooperation with Joachim Wellana, loms

| i = N

‘ 08550 08556 08514 08517 08580

VW Wifer, blau VW K&fer Feuerwehr B 1000 , Volkspolizei® B 1000 . Krankenwagen* VW T4 Bus VW T4 _Feuerwehr”
VW Bsgtie, blue VW Beetle fire brigade B 1000 , East Garman police force” B 1000 Ambulance™ VW T4 bus VW T4 _Fire brigade*
| -~ c——;
. B e T -- - i .. B : : é ""‘L:L "" e
5= 0 iy came S e g~ O
‘ 08558 08562 08520 08521 08583 08584
VW Kafer Malteser Hilfsdienst VW Kafer Cabriolet, silber B 1000 ,Post®, gelb B 1000 blau VW T4 _Polizel VW T4  Braustolz-Braverel®
| VW Boatle Malteser emergency VW Beetle cabriolet, silver B 1000 ,Post®, yellow B 1000 blue VW T4 , Police” VW T4  Braustolz-Brauerei®
SEMVICE
- e
'- ! 08534 08535 08586 08585
07728 B 1000 ,NVA®, Sankra B 1000 Bundesgrenzschutz® VW T4 Kastenwagen VW T4 Kastenwagen
W r W =
| Cortstearaufifogor B 1000 NVA", ambwlance car B 1000 ,BGS VW T4 casles loading space VW T4 casies loading space

Trailer for container

Modell eines Containeraufliegers fiir den StraBentransport von
20'- und 40'-Containern. Ein solcher Sattelauflieger war zu Beginn
des Containerverkehrs bei der DR auf einem W 50 in Berlin im
Eingatz. Dieses Fahrzeug brachte allerdings nur Leercontainer zum

Containarterminal zuriick, da die Leistung des W 50 nur dafur aus- 08536 08582
I reichte. B 1000 Giitertax VW T4 THW"
B 1000 frefght taxi VW T4 | THW™
\_ F1.02 Sa— — — —— F1.02
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H3A / Tempo Matador

&1 Kooperation mit Epoche Modellbau GmbH
enaperation with Epoche Modelibau GmbH 08441 v-5051) |
Garant K30, Bus,
rotfeffenbein, 1956

Garant K30, bus,

red/vory, 1956

08442 (v-5052)

Garant K30, Bus,
braun/elfenbein, 1956
Garant K30, bus,
browndvory, 1956

KW H3A Kohlehandel® mit Ladegut LKW H3A _Deutsche Reichsbahn® mit Plane
Y H3A _Coal trade” with cargo | KW H3A . Deutsche Reichsbahn® with tarpauiin

P 08443 v-5053) '
Sitdt Garant K30, Bus,
2 ﬁ"—‘?’?.f:r‘g; grin/grau, 1956
= Garant K30, bus,
greengray, 1956
‘ 08669
'_ (W H3A MINOL" mit Fassem LKW H3A ,Rofkiipchen Sekl” 08444 (w5054

Garant K30, Bus,
blawfgrau, 1956
Garant K30, bus,
blvedgrey, 1956

H3A _MINOL*® with barrels LKW H3A ,Rofkdpchen Sekt*

08446 (v-5061) |
Garant K30,

Fauerwehr, 1956

Garant K30, fire bi- '
gade, 1956 ‘

08666 08790

-;LI{IH H3A _VEB Tiefbaukombinat® mit Ladegut LKW H3A mit Kurzholzladung
LKW H3A _VEB Tiefbaukombinat® with load LKW H3A with timber cargo

F 1.03 - -— = — ——{IT 1120} — - = — - Bl




TT-Digital

I'l-Digital

Unter digitater Steverung wurde urspringlich eine Mehrzugsteuensng ver-
standen. Historisch Ist diese Steuerung aus dem amernkanischen
Modelibahrverstindnis heraus entstanden. Hier werden mehrerg Loks vor
oder im Zug verteill eingesatzt. Die amerikanischen Modelibahner versiehen
sich dabei als Lokfuhrer, die einen Zug unier Beachtung der Signabe won
ginem Bahnhof in ginen anderen fahoen. Zur Realisierung dieses vorbildent-
sprechenden Betriebes war die Entwickiung einer entsprechenden
Loksteuerung erforderlich. Inzwischen ist die technische Entwicklung so weit
fortgeschritten, dall auch Zubehdrartikel digital gestevent werden.

Mit digitalen Steversystemen lassen sich  vorbildentsprechende
Betriehssituationen wesentlich besser nachbslden, als dies mit konventione-
len Mitteln maglich ist. Dabei sei nur einmal an die Moglichkeit pedacht,
Kurswagen an einen Zug zu stellen, mit giner Rangierkdk von ginem im
Bahnhol stehenden Nahglterzug eine Wagengruppe abzuziehen oder anzu-
hangen oder einem schweren Zug eine Vorspanniok/Schiebelok beirustellen
und in Doppeltraktion zu Tahren. Auch die Welt der Computersteuerung erofl-
net dem (voll-) automatischen Anlagenbetrieb neve Perspektiven.

Die Fahreigenschafien der Loks werden beim Einsatz von Decodern mit
Motorlastregelung wesentlich besser sein als baim konwentionellen
Gleichstrombetrieb. Ein wesentlich vorbildlicherer Rangierbetrieb ist so mig-
lich. Die dazu bisher gingesetrten konventionelien Impulsbrestenregelungen
lassen sich bel den heute als Fahrreugbelauchiung weit verbredteten
Lewschtdioden nicht mehr einsetzen, da hier die Loks Front- und Rucklicht
gleichzedtiy eingaschaliet haban.

Ein Vorzug des hier vorgesieliten Digitalsystems ist die weitere Verwend-
barkeit der digitalisierten Lokomotiven aul konventionellen Antagen. Dabei
verligren die Loks zwar ihre guten Langsamfahreigenschaften und unier
Umstinden einprogrammierte Geschwindigkaitskennlinien. Dia eingesteliten
Anfahr- und Bremsverzogerungen bleiben aber weiter aktiv. Die Loks kbnnen
damit auch beim befreundefen Modellbahner auf ainer konventionellan
Anlage fahren. Durch diese Eigenschaft der digitalisierten Loks ist es prin-
zipiell moglich, die Antage in digital betriebene (Bahnhofs-) Bereiche und
konventionall betriebene Blockstrecken zu teilen. Die digitale Steuerung
bendtigt fir den gleichzeitigen Fahrbetrieb mahrerer ZUge keine Unterteilung
der Gleisanlage in verschiedens Gleisabschnitie. An dieser Stelle wird ein
wasanthicher Yorzug einer digitalen Steverung deutlich. 'Wahrand an einer
korventionellen Anlage dee Zahl der vorhandenen Fahrsirombereiche wnd
der darmit verbundenan Fahrreglem dée Zahl der Zioge (und Mitspielern
bestimmt, ist sine Digitataniage ohne Anderung der Verdrahtung jederzedt

Die Digitalsteuerung - eine neue Dimension des Anlagenbetriebes

flexeibel, Die Zahi der angeschiossenen Regelperate entscheidet Gber die Zahl
dar Mitspieler. Die Zahl der gleichzestiq steverbaren Loks bersteigl ohnehin
die Fihigkeiten des Personals.

Die digitale Steuerung basiert auf einem intelipenten® Fahrregler, der
sopenannien Zentrale. Dieser Fahrregler sagt® jeder Lok, wie sie sich auf
dem Glais zu bewegen hat - oder auch nicht. Damit die Loks die . Sprache
der Zenirale auch _versighen®, sind in ihnen elektronische Baustsng snga-
baut, die aks  Decoder® bereichnel werden. Um déasas Pranzip fu wananrkli-
chen, st standsg Spannung am Gleis. Diesa ist etwas hiher (ca. 18 V) als
sonst (12 ¥ maximal), daitr aber weitgehend konstant. Diese konstants
Spannung macht solch Nebeneffekte, wie eine standige Zugbeleuchtung,
miglich. Allerdings mikssen die in den Fahrzewgen eingebauten Glishiampen
dieser hiheren Spannung angepaBt, sprich auvspetauscht, werden
(Leuchidioden brauchen nicht getauscht 2u wardan).

Dée Zentrale spricht nacheinander alle auf der Antage befindlichen Loks an
und erteslt Fahrbefehle. Dazu erhdlt jede Lok eine sogenannte Adresse®, die
Nummer unter der sle bed der Zenfrale registriert ist. Die Lok neageert nur
dann auf Befehie der Zentrale, wenn sie ihre Nummer am Anfang eines Selehles
<gehirt” hat.

Zu diesen Fahrbefehlen zdhlen die Geschwindigkeit, die Fahririchiung und
der Zustand etwaiger in der Lok befindlichen Funkionen. Dies ist in dén mei-
sten Loks der Firma TILLIG dis Baleuchtung. Diese Funktionen kinnen awch
unabhdngig von der Bewegung der Lok geschalten werden - es ist ja stin-
dig Spannung am Gleis. Da die Spannung am Gleis Destandig als
Wechselspannung anliegt, wird Vorwarts® und _Rickwarts® nichl mehe der
Gleisantage fugeordnet. Die Definition der Fahririchtung wird munmehr auf
jedes Fahrzewg bezogen vorgenommen. Das heidt, wenn eine Lok den Befehl
erhalt, mit dem Schornstein joder Flhrerstand 1) voraus zu Tahren, wind sie
das - unabhéngig davon wie sie auf das Geis gestelll wird - ausilhren. Jwei
so gestellte Loks fahren also aufeinander zu, wenn die mit den
Schomsteinen gegeneinander auf das Gleis gestelit werdan, Wird eine Lok
nicht angesprochen, merkt sich der Decoder bis zur ndchsten
Bafehlsaussandung an ihn den letzten Befehl und fihrt ihn aus. So ist es
méglich, in der Zwischenzeit anderen Loks ihre Befehle zu erteilen. E5 kin-
nen atso mehrere Loks auf dem selben Gleis unterschiedliche Fahrzustinde
unabhingiyg voneinander einnehmen.

Die in den Fahrzeugen der Loks eingebauten Decoder konnen i ihren
Eigenschatien eingesielit werden. Dies wird als Progammieren bazechnet
Je nach Decodertyp lassen sich verschiedene Eigenschaften anderm.

Die wichtigsten sind die Adressen dar Lok sowie die Anfahr- und Bremsvers
rogerung zur Massesimutation des Tuges.

Das bei Tillig verwendeta Digitalsystem arbeitet nach dem DCC — Standand;
der durch die NMRA (National Model Railroad Association] in den USA und
Europa durch den MOROP (Verband der Modelleisenbahner und Eisenbahy
freunde Europas) genormben Form der Digitalsteusrung, bekannt in Dewtsche
land als das System “Lenz".

Der einfache Weg
Der Starl in die digitale TT-Welt erfolgt in Kooperation mit der Firma LENZ
Das Digitalprogramm der Firma TILLIG basiert auf dem Stepergerdt *coms
pact”, Diese Digitalzentrale kst ein vollwertiges Gerdit zum Steuern und Pros
grammieren von Lokomotiven und elektrischem Zubehir. Dazu wenden
geeignete zusitzliche Elements angeboten, die es gestatten, alle Maglichs
keiten der Digitaltechnik vollstiindig zu nutzen, Das “Digital plus™ System def
Firma LENZ umfaBt noch weitere Gerdte und Komponenten, die sich
nicht im Vertrieb der Firma TILLIG befinden, aber dennoch 2u diesen Elemens
ten kompatibel sind und for einen umfassenden Ausbau genulzt werce
kinnen. Aber auch einige Komponenten aus dem Digitalprogramm der Fi
ROCO sind direkt mit dem Digitalsteuergerat “compact” verwendbar. [
Umriistung der konventionellen Lokomativen wird mit der Digitalieiterplatis
TE 1 bei den moderneren E- und Diesellokomotiven oder einem einlitbanes
Minidecoder, der aich in dlfteren und kieineren TT-Lokomoliven ve _
werden kann, durchgefilhrt. Wegen den besseren Fahrelgenschaften de
neueren Generation Diesel- und Elloks, kst bei der TE 1 auf aine Motoriastre
pelung verzichiet worden. Aber auch in diese Modalle kann der Minidecode
eingebaul werden, wenn eine Lastregelung gewtnscht wird, Fiar f
handwerklich begabte Modelibahner bietet die Firma TILLIG die Ausristung
der ehemaligen ZEUKE/BTTE - Modelle und Modelle aus eigenen Produldiof
mit Decodern an, Fiir die Planung und den Ausbau der Digitakaniage empfig
sich das Studium der Digitalbroschire 09633. Hier sind die Grundiagen UM
ginige prinzipielie Schaftungen in leicht verstindlicher Form dangestes
Dariber hinaus geben die anderen zwei Broschiren austihrice
Informationen zu den Eigenschaften und 2u den Programmierwerten g8
Decoder und zum Einbau in &ltere Lokomotiven. Das von der Firma LENZ 21
beziehende Handbuch gibt einen vollstindigen Uberblick iiber das Systé
und 7u dessen Handhabung. Allen Komponenten liegen ausfinrich
Bedienungsanteitungen in auch fir den Laien werstandlicher Form vor, Qe
strikte Einhaltung fiir ein funktionierendes System erforderfich ist
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mu@nuﬂ 00633

| Digitalbroschilre (1) fir Digitaleinsteiger
Systembeschreibung und Grundtagen der
Digitalsteuarumng

Mit dem Digitalsystem 09638

‘ in eine neue Dimension Digitalroschie (2
L A0 diskind oiv B AT filr Einbau des LE 0521 Decoders
r il in TILLIG-Loknmativen 01341
09691 Digitalset: bestehend aus einem Digitatfahrpult _.compact” (Art.-Nr. 66140), w2 I
st Digitalbroschiire (3] einer digitalisierten Diesellokomotive V 180, Ep. I, und einer zusatzlichen DIQIIE|!EI'IEF|J|EIHE TE1
=3 7| informationen zum Decoder (Art.-Nr. 66300) ohne Motorlastregelung zur Nachriistung einer vorhandenen Lokomolive.
Digital DIGITAL-sat is made of adjusting desk ,compact” (No.: 66140), digitized Diese! locomative class 180 and
plus additional a digitized plate TE 1 (No.: 66300) without load adjus? of the motor as add-on kit of an existing
o - | tocomotive. Digital set in cooperation with the firm Lenz
Technische Eigenschaften:

compact: 1-99 Adressen; unterstiitzt 14, 28, 128 Fahrstufen;

Weichen/Zubehdr schaltbar, Decodereigenschaften programmiertar.

V 180: Decoder mit 14, 28, 128 Fahrstufen moglich; keine Lastregelung; Lichtfunktion. '
Decoderieiterplatie: NMRA-kompatibed, 14, 28, 128 Fahrstufen; keine Lastregelung; Lichtfunktion;

bis 999 Adressen, in Verbindung mit ,compact”® 99 Adressen nutzbar,

Kooperation mit Fa. Lenz.

Im Set enthalten: ‘

Digitatfahrpuit
~compact*

Digitalleiterplatte TE 1

-
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01202
Digital-Einsteigerset mit Modellgleis
Digital-Beginners set with model frack
1o bestehend aus:
einer Diesellokomotive mit Decoder, Giterzug mit drei Wagen, Epoche Ill, Container und Modellauto, Modellgleisoval mit Nebengleis, DNGITALS
Grundausstattung mit Digitalfahrpult ,.Compact” und Steckernetzteil in Zusammenarbeit mit der Firma LE

consited of: Diesel locomative with decoder, freight train with three waggons, contatner and mode! car, mode! track oval with sige tracky
DIGITAL basic accessories with adjusting desk ,Compact” and fransformer in cooperation with the firm LENE

e

Patzbedar: 68 x 147 cm.

Space requitvednis
8 47 o,
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: 01203
Digital-Einsteigerset mit Modellgleis
Digital-Beginners set with mode! trag
bestehend aus

giner Diesellokomotive mit Decoder, Glterzug mit drei Wagen, Epoche ¥
Container und Modellauto, Modellgleisoval mit Nebenglel

DIGITAL- Grundausstatiung mit Digitalfahrpult ,Compact™ und Steckemetzteil in Zusammenarbeit mit der Firma LENE

consited of: Diesel locomofive with decoder, freight train with three waggons, container and model car, model track oval wilh side L ack,
DNGITAL basic accessones with adfusting desk , L-ompacs

Der Inhalt der Einsteiger-Sets kann von Zeit zu Zeit varileren. Bitte erkundigen Sie sich bei Ihrem Fachhandler! and transformer in cooperation with the firm L
Contents of the beginner sets may be adepted to the defivery possibilites from time to time. Please ask your dealer!
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rTosse Gy [ BN TT-Digital

- o et e
93200 i - _ [ TEN _
Tenderlokomotive BR 80 digital der DR, Achsfolge C, Gehduse aus Kunststoff, Antrieb auf alle Achsen

: plank locomotive class 80 digital of the DR, case of plastic Diesellok V 18024 digital der DR, 6achsig [RERC] (-] [+ i
f [Nesel locomotive class V 1806 digital of the DR
T S I
83270 . 1] | | 193 | locke fmi | | g5 | 34
Dampfiokomotive BR 52 digital der DR mit Wannentender NERC (=70 L<» 11 70 | CUREMT 93660 T W
Steam locomotive class 52 digital of the DR with tub tender LI | 162 | el g
_ Diesellok V 180 131 digital der DR, 4achsig "HERL [ s
Diese! locomotive class V 180 131 digital of the DR
}
5 Vi
K
]
z 93551 V] [ 162 (lesl kg
Diesellokomotive BR 110 digital der DR (HEMI 1™ T [ == | [ HEM Diesellok BR 119 digital der DR IMERE] 1T i
Diesel locomotive class 110 digital of the DR Diesel locomative class 119 digital of the DR

G 1.04 (T 1:120} G 1.04




T'T-Digital TT-Digital
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93645
Diesellokomotive BR 132 digital der DR, Achsfolge Co'Co’ HERD (=2 Lex i1
Diesel locomotive class 132 digital of the DR

]

93300

Elektrolokomotive BR 101 digital der DB AG
Electric locomotive class 107 digital of the DB AG

Diesellokomotive BR 218 digital der DB AG i Ll T B - 1 .
| Diese! locomotive class 218 digital of the DB AG

93343

_= Elektrolokomotive BR 143.0-2 digital der DB AG N
G e e T e S e in verkehrsroter Farbgebung der DB AG
, Diesellokomotive BR 215 digital der DB AG [V | (137 | [2]es] [mafmitc Electric locomative class 143.0-2 digital

Diesel locomotive class 215 digital of the DBAG  [geRr [+ ) [» | fERl in traffic-red fivery
~— G1.05 — —— — — — [Tz == — . -
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drische Schnittstelle Ausfiihrung Klein (5) 55112 o o P L 1
Gasierend auf Festlequngen in den NEM (Normen Européischer Modellbahinen) ist die Schtstelle der AR Sk B LED e o
Austiinrung Klein (S) wie folgt definiert: Schaltempfénger zum Schalten von 6 -...T;E[: I:,_lgj__! iﬂg}_—_; +|i = !-I;;|-
Yantakih I-Egl.lng und funktionelle Illl;lfdlllll'lﬂ der Kabelfarben: Wedchen (12 Funhﬁﬂnﬁalﬁﬂhnﬂﬂ mii e L-}- | -r é - I
A5 : Wechselspannungsaisgant wnd L5150 15ild
| - Kontakt 1: Motoranschiud 1 orange - variabler Impulsiinge zum direkten wﬂus
. Kontakt 2: Motoranschiufi 2 arau Anschiluf von Doppelspulantrieben
Kontakt 3: | Stromabnahme rechis rot auch ohne Endabschaltung und [Z] Loz oesronk Gmtel 035308 Gessen CE [T
Kontakt 4: Stromabnahme links/Masse schwarz motorischen Antrieben 55 e
Kontakt 5: Beleuchtung vom weil Mj uf"mis decoder LS :f o of 6
- _ fehing racaiver for switching o
h L=
L Kontakt &: EF-EIEU[; tung hinten gelb points (12 function outputs) with AC output and variable pulse fength for the direct connection of '
Alle mit | gekennzeichneten Fahrzeuge sind fiir einen Decodereinbau vorbereitel. doubie-coil drives, also without end cut-off, and molor drives

Die Decoder sind anstelle der vorhandenen Entstorbauelemente ainzuliten.

BERREBEEEEN
TEREEARN R

66010 pecoder LE 0521 A 66011 pecoder LE 0521 D B6078 Funktionsdecoder LF 100XF 66079 pigitatfitter
Decoder zur Nachriistung aller TILLIG-Lokomativen mit Lastregelung und Anschiull Ober Stecker Decoder Hir Fahrzeuge ohne Mator, mit 4 UREREENSS (NMMINTOK 08 G GO0U (i
Decoder ist mit Motor-Lastregelung versahen, (besonders geeignet fiir BR 232 (02646/02647) el roksioisi R Stand einer konventionetlen Lok auf der Digitalantage; |
B mikiionsausgang fiir Lokbelsuchtung und BR 80 (02200/02201...) Function ctﬁ-mdar_ LF 100 XF : pm_zspareman ginfacher Einbay
g Decoder for vehicles without motor, with 4 func- Digital filter
on outpints This filler suppresses the disturbing noise from a8 conven-

thonal locomolive stamding on the digital lapou; simpls,
SDAECE-SAWNG tasign

86300 66101
0 Verstarker LV 101
Digitalieiterplatte TE 1 zur Versorgung weiteres

Digital printed circwit board TE 1

Ledterplatie mit Digitaldecoder ohne Motor-Lastregelunsg, mit Funktionsausgang fir Lokbeleuchiung fur Lokomotiven
W 180 (Art.-Nr: 02650, 02651, 02652, 02654, 02656, 02660, 02661);

'BR 119 (Art.-Nr: 02551, 02555, (2556); BR 218 (Art-Nr.: 02700, 02701, 02703, 02720, 02740}

CE (Art.-Nr.: 01350); BR 250 (Art.-Nr.: 02330, 02334); BR 243 (Art.-Nr. 02340, 02342, 02343, 02350, 02356)

‘Dée Lichtiesterplatie mit Leuchtdiode fiir die Lokbeleuchtung ist nicht Bestandteil des Lieferumfangs.
Lichtieiterplatte Ersatrieil-Hr: 393490

G 1.06 — — — 20 . Eos —

Anlagenabschnitte, wenn dig
Leistung des “compact” nicht
gusredchend ist

Amplifier LV 101




TT-Digital A1 TR TT-Digital

66100
Kehrschieifenmodul LK 100
{siehe Digitalbroschire (1) 09633)
Turming circle modute LK 100

66111
Trennmaodul LT 100
erforderfich fir die Auftellung der Anlage in konventionell und digital befriebene
Abschnitte

Separation modwe LT 100

Reguirad to divide the fayot info conventionally and digifally controlled sechions.

EEE[H . et || PHOME
‘ Handregler LH30 m——— | BE103 [t || FHONE
zusitziiches Eingabegerdt fiir den Anschiul T Ahhilduﬂg \ YPA bar
o uas dmpm-: gﬂlgnet :Um Etﬂu‘m I|I nhne R — :':F"E'SSNE"I. FT'II}HE Mﬂﬂtﬁ gesmﬂm I:IIE I'I-PA D-Ertaérus
von THewkREaiiet LV ZLeRt; O . Funklembedienung der Anlage iiber ein o Lemz
che Handhabung und Funktionaliat 66210 adapter LA 010 (vorhandenes) schnurioses Telefon e ork Adted
| wie "compact”, sber einzein mchi Adapler zum Anschiul motorischer XP4 pugeiecnds
als Zentrale zu verwenden Weichenantrisbe an den The Xprassiet P * S
Manual controlier LH 30 Schaltempfanger LS 110 und LS 100 ramote radio control of the [ayout using g
Additional input device for connec- an (wdsting) : i KM —

66290 x-Bus Kabel 0,25 m
X-bug cabie 0.25 m

662971 x-Bus Kabel 1,00 m

fian fio “compact”; swifed fo con-

frod traction wehicles and Gccesso-
rigs; sama handting and fncionsa-
fity as “compact”, but nat for stand-

alone use as & central controlier ¥-hus cable 1.00 m
66102
Interface LI 101F
Schnittstelle zum Anschiud eines Computers
an die Modelibahnaniage. Fir den Computes
B6211 ist eine Software zur Steverung der Aniage
Adapter LA 152 msﬂulicnﬁr:g:ilfrlich.
& I'I"lzﬁ'l"fﬂl'-'ﬂ
Varzw s=telle fir das Xpresshet um ]
mmﬁ%m nihrerw Eingabegerite intertace fo connect @ computer fo the MOGSY
Adaptor LA 152 raitway ayoul. Additional software is reg
fo be able fo control the layout from the GOmE

Branching adapher for Xpressiel for the conneciin
of saveral input gowices

&%

purter,
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Modell-Gleissystem

geht der Selbstbau W 77

schnell und problemios von der Hand. Diese Art der Gleisverlegung gestatiet bei Verwendung
der Flexstagweichen (Art.-Nr.: 83420, B3421) eine sehr individuelle Gleisgeometrie und |

dariiber hinaus auch preisbewusit.
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TT-Modell-Gleissystem
Unser TT — Modeligleissystem mit 2,0 mm Schienenprofilen aus Neusilber entsprichl den
heutigen hohen Qualitatsanspriichen an ein Modelleisenbahn Gleis. Es lehnt sich im Auferen

stark an das Vorbild an, muss beziglich der Gleisgeometrie aber die bekannten

Individualisten werden fast alle Gleiselemente als Bausatz angeboten, Da bei diesen fr.

sowie Federzungen angeboten. Diese gibt es auch mit dunklen Profilen. Alle benttigten
Radien iiber den groBten angebotenen Radius von 396 mm lassen sich mit Flexgleis realisie-
ren. Auch hier ist wieder fiir den emsthaften Modellbahner die Auswahl der verschiedenen
Schwellenbauarten moglich: Die aligemein dbliche Holzschwelle, eine Stahlschwelle, die in
der Epoche || weitldufig eingefilhrt war und sich bis zum Einsatz der dritten angebotenen
Schwellenart, der Betonschwelle, hiett. Somit ist also auch fir den Gleisbereich ein umfas-
sendes Angebot gegeben, eine dem Vorbild entsprechende Strecke aufzubauen. Dem

Modeliglets kompatibel iber das Ubergangsgleisstiick (Art.-Nr.: 83132). Fiir den vorbildna-
hen Gleisbay werden Weichen mit 12° Abzweigwinkel und Herzstiicken aus Schienenprofil

Platzkompromisse eingehen. Diese sind jedoch 1angst nicht mehr 50 groB, wie sie im lber 40
Jahre produzierien Standardgleis vorhanden waren. Zu diesem alten Gleis ist das

Bausdtzen das aufwendige Loten, Kleben und Profilnagein entfallt,

Modell-Gleissystem
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Wodell-Gleissystem

Modell-Gleissystem

erade Gleise
Straight track

83101 1T TIT
(G 1 - Gerades Gleis - 166,0 mm I I I I
G 1 - Straight track 6 5/8" “rasnttaianenadenenisee AN NNN Ll

83102

B 2 - Gerades Glets - 83,0 mm
G 2 - Straight track- 3 1/4"

e s R EERERRERED

83105
B 3 - Gerades Gleis - 43,0 mm

5 G 3 - Straight track- 1 34"
[ “nEN
¥
1883103
|| G 4 - Gerades Gleis - 41,5 mm
. G 4 - Straight track- 1 5/8"
B §
1| -4
{83104 5 ,
G 5 - Gerades Gleis - 36,5 mm -
Ii| B G 5 - Straight track1 3/8"
07950
Prelibock ohne Gleis
83100 Bumper without frack
Prellbock 41,5 mm
Bumper 41,5 rmm

H1.03 — [TT 1:120}

G 1="166mm
L2 =83mm
G3=43mm
Gd=415mm
b5 =365 mm

83139

Modulausgleichsstiick, Lange 83 mm bis 88 mm
Module levelling piece, length 83 mm fo 88 mm

Meses Gleisstuck Desilet verschiebbare Schienenprofile, 50 dass,
am Plattenrand eingebald dig Profile die Lilcke zum benachbarten
Anlagenteil durch Herauszighen (berbriicken Konnen.

Andererseits konnen sie  fiir den sicheren Transport der Anlagen-
{eile, hinter die Plattenkante zurickgeschoben werden.

ERARRARRNRD

[

rrTrIITINYIY

83132

Ubergangsgleis StandardgleisModeligleis 57 mm
Adapler track, standard‘advanced track - 2 144"

o H 1.03




Modell-Gleissystem

Modell-Gleissystem

Gebogene Gleise

Curved track i
T -i.'"i*:__:_'““'a,_q_
M T <
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Gleisschablone zum Zeichnen von Gleisplanentwirfen im
MaBstab 1:5 filr Feinminenstifte 0,5 mm und Tusche gesignet
Track planning stencil for planming track layouts in a scale of
1:5: suitable for fine pencil and drawing ink

P p— e

—

-

83111 R 31 - Gebogenes Gleis - R 396 mm / 30,0°
R 31 - Curved track - R 15 5/8° / 30°

83112 R 32 - Gebogenes Gleis - R 306 mm / 15,0°
R 32 - Curved track - R 15 5/8° / 15°

83106 R 21 - Gebogenes Gleis - R 353 mm / 30,0°
B 21 - Curved track - R 13 7/8* / 30°

83107 R 22 - Gebogenes Gleis - R 353 mm / 15,0°
R 22 - Curved track - R 13 7/8° / 15°

83114 R 24 - Gebogenes Gleis - R 353 mm/ 7.5°
A 24 - Cuvved frack - R 13 7/8°/ 7,5°

? Der Radius RO ist nur fiir Industriegleise und de

—
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83109 R 11 - Gebogenes Gleis - R 310 mm / 30,0°
R 11 - Curved track - R 12 1/4* / 307

83110 R 12 - Gebogenes Gleis - R 310 mm / 15,0°
R 12 - Curved frack - R 12 1/4* / 15°

83113 R 14 - Gebogenes Gleis - R 310 mm / 7,5°
R 14 - Curved track - R 12 1/4° / 7,5°

83116 R 01 - Gebogenes Gleis - R 267 mm / 30,0°
R 01 - Curved track - R 10 1/8* / 30°

83115 R 04 - Gebogenes Gleis - R 267 mm / 7,5°
B 04 - Curved track - R 10 1/8*/ 7.5°

m Einsatz von hu_rﬁn 2achsigen Fahrz_uuuan geeignet! |

H 1.04




Wodell-Gleissystem 1 (R e\ U Modell-Gleissystem

Flexgleise
py tracks

pxgleise konnen Uberall dort eingesetzl
werden, wo individuelle Radien und
groBziigige Gleisbbgen verlagt werden
anllan.
TILLIG bietet drei verschiedene
Schwellentormen bei Flexgleisen an.
S Wie beim Vorbild 1asst sich damit ein
realistischer Gleisoberbau nachbilden.
So kann z. B. als Streckengleis
Betonschwellengleis verlegt
gain und auf Bricken ohne
Schotterbett und Weichen
konnen Holzschwellen zum
Einsatz kommen.
Das Stahlschwellengleis
kann auf Nebenbahnstrecken
wie auch auf Hauptbahn-
strecken verwendet

Beim Verlegen von Flexgleis im Gleisbogen missen
die StoRstellen der Profile versetzt eingebaut werden!
Damit werden Knicke im Gleisbogen vermieden,

83125 83136

Holzschwellenflexgleis Stahlschwellenflexgleis Betonschwellenflexgleis
Lange ca. 664 mm Lénge ca. 520 mm Lange ca. 520 mm

Wood skeeper TT, flex track Steel sieeper TT, flex frack Concrete sleeper TT, flex track
length approx. 26 1/8" fength approx. 20 1/2" fength approx. 20 1/2°

. [0} . - H1.05




Modell-Gleissystem IS « R Modell-Gleissystem
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Einfache Weichen | uie weichen werden ohne Antriebe geliefert. Die Weichenantrisbe | .
Straight points (Kooperation mit Fa. ROCO) sind endabgeschaltet . -
E__i.‘éz;e
. = e
|
——
--!_ =
= -
83322 -
EW 1 links - Weiche 157,
Linge des geraden Gleises - 129,5 mm :
passende Antrigbe - 83512 oder 86110 -
EW 1 LH - Left points 15° 83332 83342
Length of the straight side 5 1/8° EW 2 links - Weiche 15°, Lénge des geraden Gleises - 166 mm, EW 3 links - Weiche 12°, Lange des geraden Gleises -
Switate ef. mechanism: 83512 or 86110 passender Antrieb 1 x 86110 207 mm, passender Antrieb 1 x 86110
EW 2 LH - Left points 15°, Length of the straight side & 58", EW 3 LH - Left points 12°, Length of the straight side 8 178",
83321 suitabVe el. mechanism 1 x 86110 suitable el mechanism 1 x 86110
EW 1 rechis - Weiche 157,
Lange des geraden Gleises - 129,5 mm 83331 83341
passende Antriebe - 83511 oder 86110 EW 2 rechts - Weiche 15°, Lange des geraden Gleises - 166 mm EW 3 rechts - Weiche 12°, Lange des geraden Gleises -
EW 1 RH - fight points 157, passender Anfrieb 1 x 861 1'{] : 207 mm, passender Antrieb 1 x 86110
Length of the straight side 5 1/8° EW 2 RH - Right points 15°, Length of the siraight side 6 5/8" EW 3 R - Right points 12°, Length of the straight side 8 148,
Suitale el mechanism: 83517 or 8671710 suitable ef. mechanism 1 x 86110 suitable el mechanism 1 x 86110
-.\—\REEE\—‘ .I-.t- et F?_Q—E-q
Y e : e —"'.
i ] f-; H:—::_,
L o -"--_._-_-_-_-_-_-_-_
I=B%=G2 207
1B
] 1=128.5=363 . . —>l s »

\ . M08 TT 1:120 H 1.06




odell-Gleissystem 20+ [T Modell-Gleissystem

menbogenweichen Aufienbogenweichen
Curved inside points Curved outside points

[BW re IBW i

EW1 re G3 (2

83362 1BW links - 83380 asw

Hnnenbogenweiche links AuBenbogenweiche 15° ABW GS 63 G2 G1

‘passende Antriebe - B3512 oder 86110 (2 x 7,57 ; |
BW LH - Left curved inside points passender Antrieb - 86110 rLFELI_Gﬁ EW2 i

‘Surtable gl, mechanism: 83512 or 86710 ABW - curved outside points 15° 83382 ABW |
.' 3361 IBW rechts - Suitable el. mechanism: 86110 AuBenbogenweiche 12° ABW I —— I I I |
Innenbogenweiche rechts 15° ‘E; En::j P — EW2i G b G |
passende Antriebe - 83511 oder 86110 | P funiae i i o

BW RH - Right curved inside points smram:ua r ”_“S“Efm G1 G5 EW3 I 62 G1 |
Suitable el. mechanism: 83511 or 86110 T [ |

167

12

208 R 22

H1.07 —




Modell-Gleissystem T 1 TR Modell-Gletssystem

Kreuzungen Doppelkreuzungsweiche Doppelte Gleisverbindung
\ Crossings Double-cross points Double crossover

= =

B s =
i ; : p 2 i -
| ":J- -£ . i
| 83160 z
K1 - Kreuzung 157 ! ; - -
K1 - 15° crossing - = -
o ‘”1 : :
- -
== ;e
| i an B T
83300 :;f: _IE =r
DKW - Doppelkreuzungsweiche, passende Aniriebe - = _j: -
83170 2 x 83511 oder 2 x 86110 -
o DKW - Double-cross points, suitable ef. mechamism:
K2 - Kreuzung 30 i o
‘ Liinge 86 mm 2x 83511 or 2 x 86110
K2 - 30° crossing 307
length 86 mm 83210
gp M _— | DGV - Doppelte Gleisverbindung
| = \ R &2 passende Antriebe - 2 x 83511 und 2 x 86112 oder 4 x 86110
DGV - Double crossover

suitable 8l mechanism: 2 x 83511 and 2 x 86112 or 4 x 86110

an®

g

EWlli G5 &3 EW1 ra

H1.08 - - — e == [ A — - H1.08
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Modell-Gleissystem

Modell-Gleissystem

. Unterflur-Motor-Weichenantrieb
Underbase points operating gear

1. Technische Daten
| Betriehsspannung: 14-16 V Wachsalspannung
Stromaufnahme: 75 mA
Stellweg einstallbar; 2-10 mm
Sialikraft: .47 H=150 g
‘Schaltstrom des potential-
freien Umschatters: S00 maA (max. 24 V)
Abmessungen: 62 x 49 x 23 mm
Einbausituation Mounting position

mag. 35 mm

2chaltplan Unterflur-Motor-Weichenantrieb
Wring diagram of underbase poinls operating gear

I’ Gl Gﬂnﬁﬂ:{ﬂ‘:ﬂ-ﬁ Exlamia S
i =1 - 16¥
o e o
¥
— —— — E
'@"m&r e |
Ll it
|
P L
o | e J
1L E q
s L piic | E
_Q—EQ—L
u:n..p. ﬁ-.'
R S T PR -l
mmm| 1 L)

Schaltungsbeispiel tiir eine Weichenstrabe

Unter Nutzung der Rickmeldekontakie des moborischen Antriebes lassen sich beliebig groBe
Weichenstraflen schalten. Es wird nur je ein dem Zielgleis entsprechender Schalter bendtigt.
Besondars vorteilhaft ist, dass alle Weichenantriebe selbstiatiy nacheinander schalten und
somit kemne besonders ausgelegle Stromversorgung notig ist. Der freie Umschaltkontakt bleibt
fir andere Zwecke [Herzsthckpolarisierung) verfiigbar. Die einzeine Leuchidiode {such als
Larmpe moglich) Zeigt an, dass die Fahnwegeinsteliung ausgefihr ist. Die an den Schaltern dar-
gesteiite Rickmeldung ist nur erforderlich, wenn die Bettigung mit Tastschaltern erfoigt.

l-IE
I'T : : 1 - 1234
l,- {cisis 1 { Gleis 2 irE&ema { Gleis 4 |
— | -
¥ “_!' j,’? j—.i._ I. { | &
} o5 ,gell: gelb } '
R 2 bl :-J i S
O | & '
[grian 1 rot | grau rgrun:rnt | grau 2
- — , |
nm:a ! gelb r
¢ =hir "\'.. | 1
; {grun }rnt 1 grau
L. sl tin ) s

— — T2

Weichenantriebe

Turnout mechanisms

83512 Weichenantrieb fiir Linksweichen
Electric mechanism for left points

83511 Weichenantrieb fiir Rechisweichen
Electric mechanism for right points

l.' ﬂ?ne,qm,ﬁ: =
83514 Handantrieb fiir Linksweichen -
Hand mechamism for left poimts

8351.3 Handantrieb fiir Rechtswaichen
Hand mechanism for mght points

H1.08 —
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Modell-Gleissystem

| Funktionsgleise
‘ Function tracks

BN Bl B0 B R

il i3 0 0

B § B-d B0 R B

83143 83159 schaltgleis 41,5 mm 83151 Trenngleis 41,5 mm 83156 unterbrechergleis 41,5 mm
Gerades AnschiuBgleis, 166 (MM {nicht fiir Digitalbetrieb geeignet) zum Auslisen von beidseitig getrennt, mit vier ginseitig getrennt mit zwei getrennten
Siraight feeder track - 6 5/8" (unsuited for Digitaftraffic) Schaltvorgangen durch den getrennten Anschilissen Anschlissen
83149 fahrenden fug Separate track with printed cir- interuption frack with printed circuit
Gorades AI’IEEI“I]EQIHSI 166 MM ifiir ﬂigilthEIriEb] SWJMJ'TH']Q frack 47,5 mm cint board bhoard
Straight feeder track - 6 5/8° (for Dig/tal) : ; =
= 83143 B3155 83101 B3156 B3101 B3158
Dieses AnschluBgleis 83149 hat keine Funkenentstirung S
und ist deshalb nur fiir Digitalanlagen zugelassen! Halambiashnit _.L i
s comnecti is not radio-screenad and therefore Fialads/ Fahririchtung
E for di ';Tusn;ﬁ 5 ‘ g SPecneiar Beispiel gines halbautomath
. i |d2 o ' schen Halteabschnittes mit
[] den dafiir bendtigten
3 Funktionsgleisen
0 | ]o |
0-12 14-16 : Tastenpult
V v- | 0B211 \
| (e EEE N

83201 83150

Entkupplungsgleis, elekb omaanetisch - 83 rl1l'|m
Decoupler track with g, mechaism - 3516

— H1.10 —

Trenngleis 41,5 mm, beldseitig getrennt
Switching track 41,5 mm. on both sides separated

83155

Unterbrechergleis 41,5 mm, ginseitig getrennt
Interuption frack 41.5 mm. ong-sided separated

H1.10
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Bausitze Kits

83001
| -‘I - Gerades Schwellenband 166 mm
6 1 - Straight sleeper band - 6 58"

83003
Gebogenes Schwellenband - R 285 mm
o sieaper band - B 285 mm

|fB300s
R 21 - Gebogenes Schwellenband - R 353 mm/30°
R 21 - Curved sleeper band - R 13 7/8°/30°

33007
3 22 - Gebogenes Schwellenband - R 353 mm/15°
22 - Curved slesper band - R 13 78°15°

33008
11 - Gebogenes Schwellenband - R 310 mm/30°
{71 - Curved sleeper band - R 310 mm/30°

83009
i 12 - Gebogenes Schwellenband - R 310 mmA15°
B 12 - Curved slesper band - R 12 1/4°/15°

:ﬂl11
i 31 - Gebogenes Schwellenband - R 396 mm/30°
£31 - Curved sleeper band - R 15 58%/30°

13012
32 - Gebogenes Schwellenband - R 336 mm/15°
932 - Curved siesper band - R 15 5/8°/15°

33016

1 - Gebogenes Schwellenband R 267 mm/30°
b07 - Curved sleeper band R 267 mm/30°
83440 _

rellbock, Bausatz ohne Gleis

pev, kit without frack

H1.11

83025

Flex-Schwellenband mit dargesteliten
Holzschwellen, 220 mm

Flex slesper band, 220 mm

83034

Flex-Schwellenband mit dargesteliten Beton-
sthwellen, 125 mm
Concrete sleeper band, 125 mm

83036

Flex-Schwellenband mit dargesteliten Stahl-
schwellen, 80 mm

Steel sieeper band 80 mm

83410

IBW links - Innenbogenweiche links, Bausatz
passende Antnebe 83512 oder 86110

IBW LH - Left curved points, kit

Sufiable gl mechanism: 835712 ar 85710

83411

IBW rechts - Innenbogenweiche rechts, Bausatz
passende Antriebe 83511 oder 86110

IBW RH - Right curved points, kit

Suitabie el. mechanism: 83511 or 86110

83420

Flexsteq Bogenweiche 15°, Bausatz, passender
Antrieb 1x 86110

flax track curved points 15°, kit

Suitable . mechamism T x 86110

83421
Flexsteq Bogenweiche 12°, Bausatz
flex track curved points 12°, kit

83430

EW 1 links - Weiche 15°, Bausalz passende
Anfriebe 83512 oder 86110

EW 7 LH - Left poinis 15°, kit

Suitable gl mechanism: 83512 or 86710

83431
EW 1 rechts - Weiche 15°, Bausatz passende

Inhalt des Bausatzes 83431 (EW 1 rechis)

Antriebe 83511 oder 86110
EW 1 RH - Right points 15°, kit
Suitable el. mechanism: 83511 or 86110

83500
Profil 1000 mm
Profile 1000 mm

83502
Schwellenklammer TT (50 Stibck/Beutel)
Sleeper stable (bag with 50 pes.)

86101
Isolierschienenverbinder (20 Stick/Beutel)
Insplating rail joiners (bag with 20 pes.)

86102

— B
T TTar
|||||||||l--;;;;;"i;!l!'!!

JHH!HH%

Schienenverbinder,
Neusilber, blank (25 Stiick/Beutel)
Shimy nicke! sifver rail joiners (bag with 25 pes.)

Fiir optisch hohere Anspriiche sind folgende Artikel mit briiniertem Profil
im Angebot (keine Fertigweichen und Kreuzungen),

83416 83427 83495
IBW links BS, bruniert Flex BW 12° BS, briniert Flexgleis, bruniart
IBW left, kit, oxidized flex track corved points 127 kif, oxi-  flex frack, oxidized
dized
83417 85500
IBW rechts BS, briiniert 83436 Schienenprofil, briniert
1BW right, kit, oxidized EW 1 15° links BS, briinbert Neusilber 2,1 mm 1000m
left straigiht points 15° kif, oxidized  Mickelsitver rail 564"
83426 (2.1 mm), length 39 3/8*
Flex BW 15° BS, briniert 53437 (1000 mm), oxidized
flax frack curved points 15°, EW 1 15° rechts BS, briniert
kit. onaglized right straight points 15° ki, oxidized

1T 1:120

.00 s e
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=

i
I

Beispiele fiir mogliche Gleisentwicklungen

: : B Bt
Example of Track configurations B
2161 [ EW2 re
| | | |
———
W3 I Bl
1 3
= e
s ) — t [BE]ES
EW1 8
| ) [ & TGSIGe] [rl e |
—-‘
| [f | Gd 165 165 | _
! | J s B
P % 1105
[ [+%] ¥
! 85 . o
| l | 1 1
EW1 re 52 G1 A (] G2 G4 G5 | |
1 | | | 1 ] 1 red]
9y G&
" 1 1 | |
iad G2 EW i EWIE L — 2161 i e e
G5 Bt G4 203 7]
&1
f 22 Gi 4 G5
Gd ix63 G2 EW1 i 1 3 n G5 o4
e, ] S A [
K2
DKW 63 65/ Ew2l
I=1="] |
G5 G4 G2 R
EWzll  GJ G5 EW2 re Zx65 pug "M
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09619

Geisplanheft Nr. 1 fir TT-Standard- und
Modedlgleis, Bradler Verlag, 32 Seiten
Trackpian for advanced- and standard-
track system, from T. Bradler, 32 pages

09621

Gleisplanheft Nr. 2 fiir TT-Standard- und
& Modeligleis, Bradler Verlag, 32 Seiten
Trackplan for advanced- and standard-
frack system, from T, Bradier, 32 pages

09603

Anleitungsheft Elekirik fir Jede CD-ROM enthalt:

Einstgiger” mit Verdrahtungs- | : Gleisplane/Stilcklisten in Standard- und Modellgleis,
vorlagen fur Weichen, Signale, Ele kt rlk 75 Anlagenfotos, 62 Landschaftszeichnungen.
Wendeschleifen, Blockschal- Ab AT 488 mit Windows 95,98 oder NT.
gifien, 36 Seiten von 1,5 bis 3,0 m Lange !
JElectric for beginners™ from | || . ) : i
6. Feuergibien, 36 pages ‘ Einsteiger 9402 My B0 Ao I

|

|

09646 (ohne Abbildung)
TT - Praxis . Anlagenbau 2 Heft 2°

IT - Practise ,system building 2 no. 2" | ?;Eﬂ:?ﬂ?ﬁm
modeliplan,
09602 ReuBensteinweg 4,
Anleitungsheft mit Vorlagen fiir Gleisplane 73037 Gdppingen
des TT-Modeligleissystems, Verlag G.
reilen, B0 Seiten
E’f;fkifgﬁ for advanced track system, from www.modellplan.de

G. Feuereifien, 80 pages

(1T 1:120] = . _ H113
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ssung Lichtsignalsteuerung mit Zugbeeinflussung und

Lichtsignalsteuerung mit Zugbeeinflu

automatischem Hiicksgtze_n_

s P
— _ zﬂlt || -II- T -:"-:
— | | = 1 = M | l = ..“.-_-. EEQ:
' .-—!D —I\D-—l _EEL:I'EE ‘g- . o T _-;._r.n .I —%-?—'_EJ?
1;-13;5“11:}1; ' \ If- |1-'-1ﬂ1.'~ Fahi- — 1 '
wuha § b | Zubahde || siolis i
L] 5l |t e
i Ein = Hallan L | | Ein = Abdghr
08415 Automatische Blocksteuerung Wendezugautomatik mit Endstellenpause
Schaltrelais/Zeitschalter ' — - —
' Switching refay/time switch s i——" .

Rot |

Dieses Relaismodul ersetzt die mechanischen Bausteing
Redais und Zeitschaltter (Art.-Nr.: 08410 und 08420) durch
gine moderne elekironische Lisung. Die Besonderheit
liegt darin, dass die Relais- und Zeitschalterfunktion in
ginem Modul integriert sind und Ober einen ,Jumper”
vom Anwender gesteckt wird. Im Unterschied zu den Vor-
giingerbausteinen wird hier eine separate Stromver-

sorgung bendtigt, die aus jedem Zubehdrirafo (12 .. 16V)

entnommen werden kann,

Das Modul verfiigt dber zwei potentialirel verwendbare Wendezugautomatik mit Zwischenha
Wechselkontakte mit einer maximalen Strombelastbarkeit it

von je 1 A. Die Steuereingéinge .E* und A" sind kurz- (s e i ] ol
schlugssicher beschalten, so dass nahezu jedes Steuver- p T e Wy o 0 R S
signal im Bereich von -16 V bis ca. +0,5 V zum Schalten g [ e A=A~
fiihrt. Sie sind auch zwischen mehreren Relaismodulen ' = L 2ot |l 3
untereinander verschaltbar. Auf dem Modul befindet sich Lyarza™l | yirka ||l uies
gin Stellpotentiometer, Gber das die Schaltverzbgerung Ls :1:.*--:-1 ==asrE
einpestellt wird (ca. 2 s bis ca. 5 min). Eine LED signalisiert e || H“_ [
den Schaltzustand _Relais aus®. Nach dem Bereitstelien LA LR | s
der Versorgungsspannung geht das Modul automatisch in 152 ;{; o ’”u' 2
diese Vorzugsstellung (LED an). .'.'_:,"' — 11X

I.
o

H1.14
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Gleitende Zugbeeinflussung am Signal
|

: " T

Birestiscn ' L

08416

Bremsmaodul
fir Analog-
betrieb
Brake moaule ‘

for analogous
operate

(Cop it | | S A ;

Schuber

Electranic)
r AR EIREIEe] ! g

Zu einem vorbildgerechiten Zugbetrieb gehdrt ein allmahiiches -
Rremsen und Beschleunigen der Ziige. Vor allem bei automa-  Gleitende Zugbeeinflussung und definierter Halt vor Zeitverziigerte Weiterfahrt am Haltepunkt

tisch gesteverten Ablaufen in Blocksteverungen und Bahn-  dem Signal ﬁl S I
hofsein- und Ausfahrten ist eine Geschwindigkeitsandarung [ - T :

ohne eigenes Zutun wiinschenswert. : — {—a®
Das Bremsmodul stevert den Brems- und Beschleunigungs- - —— —11-
vorgang in abschaltbaren Gleisabschnitten, z. B. in einem
Block- oder Signalabschnitt. Durch die Trennung von Steuer-
und Arbeitsstromkreis ist die Beschaltung recht einfach. m
Zusammenhang mit dem Relais (Art.-Nr.: 08415) sind vielfalti-
ge Schaltungsvarianten miglich. Zu beachten ist ein ausrei-
chend langer Brems- und Anfahrweg fiir die Triebfahrzeuge. =
Um einen langsamen Brems- und Beschieunigungsvorgang zu L 4
erhalten, darf der Gleisabschnitt nicht zu kurz sein. Empfohlen AT !
wird ein abschaltbares Gleis von mindestens 80 cm Lange. =
Der Haltepunkt des Triebfahrzeuges liegt dabei in der Mitte der  Automatische Blocksteuerung mit gleitendem Fahrverhalten
Strecke, da Brems- und Beschlgunigungsstrecke etwa gleich L [ !
lang sind. o | e
Stromart und Polaritat spielen im Arbeitsstromkreis keine
Rolle. Die in beiden Fahrtrichtungen wirksame Bremswirkung
kann durch eine Diode auf eine Richtung begrenzt werden.
Zwar ist der Einsatz des Bremsmoduls in Digitalanlagen nicht
vorgesehen, ist aber mglich. Da der Abschnitt aber letztlich
von der dibrigen Antage isoliert ist, kinnen die Funktionen einer
digitalisierten Lok im Stand nicht aufrecht erhalten werden.
Der Arbeitsstromkreis ist mit einer Sicherung versehen, die bei
ca. 800 mA zu wirken beginnt.

{in Kooperation mit Schuher Electronic)

H1.15 — — = =
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Styrostone”-Gleisbettung T'T

STYROSTONE®-Gleisbettung
filr TT-Modeligleis

Mit der STYROSTONE®-Gleisbettung ist es moglich, schnell und vorbil-
dentsprechend die Gleise des TT-Modeligleissystems einzuschottem.
Die Vorteile dieses Systems sind:

- vorbildentsprechendes Material: Steinschotter
- schnelle Verarbettung durch Eindriicken der Gleise
- keine Négel, kein Kiebstoff oder Leim am Gleis
- Gleise kinnen wieder herausgenommen Werden
- keine Wanderung der Weichmacherbestandteile
von Schwellenband und Gleisbettungsgrund-
kiirper, dadurch auch duBerst langlebig
- sehr gute Gerduschdammung
- leichte Bearbeitbarkeit der Bettungskorper mit Bastelmesser,

Die Bettung wird bei Bogengleisstiicken und Geraden ohne Bschung
gefertigt, so daB mehrere parallele Gleise aneinander gelagt werden
kinnen. Zur Auswahl stehen dunkel oder hell eingefarble

Gleisbettungen zur Verfilgung.
Die Boschung ist im Grundkérper vorbereitet und kann mit einem

Bastelmesser herausgekist werden, um eingleisige Strecken darzustel-
len. Mit dem Steinschotter kinnen Bereiche zwischen den Gleisen und
neben dem Schotterbett bestreut werden. Separate Boschungsstreifen
gestatten die Reparatur verschnittener Teile sowie bei Unterflurantreb
der Weichen die Entfernung des Feldes fur die Weichenantriebe. Ein
zusatzlich unter die Gleishigen gekbebler Streifen ermaglicht die reall-
stische (berhihung der Gleise in den Bogen.

Die Verlegung der Schotterbettung ist sehr einfach. Die Gleise werden
in die Bettung gedriickt und STYROPAL-Kontaktklebstoff dunn auf die
Unterseile der Gleisbettung aufgetragen. Nach ca. 15-20 min Antrock-
nungszeit wird die Gleisbettung fest angedriickt. (Der AnpreBdruck ent-
scheidet Ober die Haftfestigkeit!) Arbeitsmittel sind sofort nach
Gabrauch mit Wasser zu reinigen.

Tk

1 1.01

86413

Uberhdhungsstreifen tir Gleisbogen, ca. 700 mm lang
Supargigvation stripe for curved brack, lengih 277
Um das Verlegen im Bogen zu ermaglichen, sind mit der Schere, je nach

in bestimmten Abstanden kleingre Keile herauszuschneiden. Anschliefend
der (berhdhungsstreifen entsprechend dem worgezeichneten Strecke

auf der Unterlage festgeklebt und das STYROSTONE®-Gletsbett wird nun auf
Ubarhimmgssireifen aufgekiebt.

M




Styrostone® Gleisbettung TT

CSRMNRMOCSMORI® - Gleishettung
dunkel

66301 86311
Gleishettung fur gerade Gleisstiicke (G 1- G 5), Gleisbettung fiirr EW1, rechts, dunkel

ca. 332 mm lang, dunkel Roadbed for straight points 1 right, dark colour
Roadbed for straight tracks (G 1 - G 5), fength 332 mm,

dark cofour 86312

86302 Gleisbettung fir EW1, links, dunikel
Bleisbettung fiir R 01 - R 04, dunkel Roadbed for straight points 1 keft, dark colour

Roadbed for R 07- B 04, dark colour 86331

86303 Gleishettung fiir EW2, rechts, dunkel
Gleisbettung fiir R 11 - R 14, dunkel Roadbed for straight points 2, nght, dark cokur
Roadbed for R 11 - R 14, dark colour

86332

86304 Gleisbettung filr EWZ, links, dunkel

Gleisbettung fir R 21 - R 24, dunkel Roadbed for straight points 2, leff, dark colour
Roadbed for B 21 - R 24, dark colowr
86341

EIE 3 Ee?tu fir R 31 - R32 d Gleisbettung fir EW3, rechts, dunkel
e gl Roadbed forstraight points 3, right, dark colour

Roadbed for R .31 - R 32, dark

o 86342

Gleisbettung fiir EW3, fimks, dunkel

86308 Roadbed for straight points 3, left, dark colour
Gleisbettung fur Fexglais, ca. 700 mm lang, dunkel
Roadbed, length 27 1/2°, dark colo, 86315
for flex track Gleisbettung fir IBW, rechts, dunkel

Roadbed for curved inside points night, dark colour
86310 gtk
Glelsbettung fir Betonschwellenflexgleis, 86316

ca. 700 mm lang, dunkel
Roadbed for concrete slpeper flex track, length 27 172",
dark colpur

Gleisbettung fur IBW, links, dunkel
Roadbed for cunved inside points e, dark colour

11.02 T 1:120]
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86319
Gleisbettung fur DEW, dunkel
Roadbed for double-cross pomnts, dark coour

86321
Gleisbettung fur Kreuzung K1, dunkel
Roadbed for crossing KT, dark colour

86322

Gleisbettung fiir Kreuzung K2, dun-
kel

Roadbed for crossing K2, dark
colour

86320

Gleisbettung fur
Entkupplungsgleis, dunkel
Roadbed for decoupler, dark colour

86411
Bischungsstreifen, dunkel
filr Reparaturen und filr beschnittene Weichenbettungen,
¢a. 700 mm lang
Beveled roadbed stripe, length 27 1/2", dark colour, for repairs and
irimmed points roadbeds

86406
Schotter, dunkel, 500 g
Gravel, dark colour, 500 g

86408

Schotter, ungesiebt,
dunked, 500 g

Gravel, dark colowr, 500 g
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A

.  EMMROSM@RI® - Gleishettung
hell

86351 86361 86366
Gleisbettung fiir gerade Gleisstiicke (G 1 - G 5), ca. 332 mm, tang hetl  Gleisbettung fur EWT, rechts, hell Gleishettung fiir IBW, links, 'hl_au
Roadbed for straight tracks (6 1 - G 5), length 332 mm, light colour Roadbed for straight points 1 right, light colour Roadbed for curved inside points left, light colour

86362 86371
Gleisbettung fiir EW1, links, hell Gleishettung fiir Kreuzung K1, hell

Roadbed for straight points 1 [efl, light colour Roadbed for crossing K 1, light colour
86372

86352

Gleisbettung fir R 01 - R 04, hell
Roadbed for R 01 - R 04, light
colour

86381 i Gleisbettung filr Kreuzung K2, hell
85353 Gleisbettung fﬂf.EWE. rechis, hell Roadbed for crossing K2, J.thtmﬂwr
Gleisbettung fir R 11 - R 14, hel Roadbed for straight points 2, right. hght
Roadbed for R 11 - R 14, light oolour 86369
colour Gleisbettung fir DKW, hell

86382 Roadbed for double-cross points, light colour
86354 Gleisbettung fur EW2, links, hell

Roadbed for straight points 2, left, light colour 86376

g AR Bl Gletshettung fiir Entkupplungsgles, hell

Gleisbettung fir EW3, rechis, hell
EE’_B 9 : Roadbed for straight points 3, right, 86412 :
Gleisbettung fiir R 31 - R 32, hell light colo Bischungsstreifen, hell fir Reparaturen
Roadbed for R 31 - R 32, light colour und filr beschnittene Weichenbettungen,

ca. 700 mm kang
86358 86392 Bl 5evelad roadbed stripe, length 27 1/2°,
” ; i light colour, ' tri -
Gleisbettung fir Flexgleis, ca. 700 mm lang, hedl Saatshating TurlE"HE-. I.rn!:s. et g RiF Tk ST U0 TG
e Roadbed for straight points 3, left, out roadbeds

Roadbed, length 27 1/2", light colour, for flex track .

SR 86407
86360 86365 Schotter hell, 500 g; Gravel, fight colour
Gleisbettung fir Betonschwellenfiexgleds, ca. 700 mm lang, hedl : :
Roadbed for cancrete sleaper flex track Gleishettung fur IBW, rechts, el 86409 Schotter ungesiebt, hell, 500 g

» Boadbed for curved inside points right, light colour Gravel, light colour

length 27 1/2°, light colour,

l S— 1108 — _ — — - 11.03
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Styrostone® Gleisbettung TT

| - Praxistipps zur Verlegung

de mmmwaﬂmmm
‘men. Das gilt auch beim Herausnehmen der Gleise aus
| der Bettung. Nach dem Abkiihlen des Steinschotter-
| belages mmmmiﬁ;hwm dass eine

| Zum Botestigen auf der Aniagengrundplatte emplehien

86401

STYROPAL-Kontaktklebstoff

wassenverdinnbar, nach dem Aushirten wasserbestan-
dig. zum Befestigen von STYROSTONE®-Gleisbettung
und zum Fixieren von STYROSTONE®.Schotter
STYROPAL confact adhesive, can be diuded will walsr
walter-resistant after hardening, for fastening STYROSTO-
NE® madbeds and fidng STYROSTONE® ballast

Die Gleisbettung ist so vorbe-
reitet, dass bei eingleisigen

1

Strecken auf beiden Seiten

opder bei  zweigleisigen Styroporkeil
Strecken auf einer Seite die entfernen

Bischung des Schotters gebil- 7

det werden kann. Dazu mub ‘ 7-4" \Stmrmelag
der vorgeschnittene Styro- ankiben

porkeil entfernt und der Stein-
belag seitlich an den Gleis-
bettkirper angeklebt werden.

S_—

An den Weichenabgéngen mub die Gleisbettung angepaBt werden. Dazu
steckt man ein Teil an die bereits verlegte Weiche und das andere legt
man an den Abzweig dariiber. Mun kinnen die iiberlappenden Stucke mit
dem Bastelmesser abgeschnitten werden. Die StoBstellen kinnen ansch-
lieBend mit dem jeweiligen farblichen Schotter iiberdeckt werden

Schnittkante

Prinzipiell sollte vor dem Verlegen der Gleisbettung der Vertauf auf der
Aniagengrundplatte aufgezeichnet sein. Die Gleiselemente sind vor dem
Verkleben der Gleisbettung in diese einzudriicken.

Anlagengrundplatte und Gleisbettung sind gleichmdBig mit STYROPAL-
Kontaktklebstoff einzustreichen. Hier kann eine griBere Stiickzahl vorge-
arbeitet werden, da der Kleber erst nach dem Trocknen haftet. Sind die
Klebeflichen trocken, kann das Gleis angesteckt werden und die
Gleishettung Stiick filr Stiick angedrickt werden.

Die Gleishettung fiir Flexgleis mufl vor dem Andriicken in die gewlnsch-
te Richtung gebracht werden. Um ein vorzeitiges Kleben der gesamiem
Gleisbettung zu verhindern, legt man ein Blatt Papier zwischen die bereits
mit Klebstoff versehene Bettung und die Anlagengrundplatte. Dieses ent-
fernt man dann Stick fur Stlck und driickt die Gleisbettung an.

Das Material kann gestaucht, jedoch nicht gestreckt werden.

[
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83570 (ohne Abbildung)

Bogenbriicke mit Modellgleis (Bausatz)
Arched bridge for model frack (kit)

07110

Bogenbriicke mit Standardgleis

Linge 228 mm (Bausatz)

Arctied bridge with frack - length 13° (kil)

07120
Blechtrdgerbriicke mit gebogenem
Standardgleis - R 286 mm/22,5° (Bausatz)
Plale girder bridge with curved track -

R 11 1/4%/22.5° (kil)

Zubehor

83571 {ohne Abbildung)
Blechtriigerbriicke mit Modellgleis (Bausatz),

oraue 07170 07160

ity sl Gitterbriicke ohne Gleis - Briickenpfeiler  Briickenpfeiler
07111 Lange 115mm Hohe 23,8 mm Hﬁmﬁ;?mm
Blechtrigerbriicke mit Standardgleis Lattice girder brigge with- Bnn_n'ge biltar - E'n!dge ltar i
Lange 228 mm (Bausalz) out frack - length 4 1/2° height 15/16* height 2 9/16
Plate girder bridge with frack - length 137 {kif)
07910
Autgleiser
Reraiter

Entladebricke (Fausatz) fur Standardghas, zur
automatischen Entladung von Selbstentladewagen,
Lange 228 mm

Handiing bridge (it} for automalic unloading of high
capacity hopper cirs, lenght 228 mm

96923

Parallel-Lokschuppen
Bausatz mit 2 Portalen
Parallel focomotive hangar
assembly set with two
portals
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08970
Mini-Holzschrauben zur Befestigung von Gleismaterial

achwarz briiniert, 1,4 x 8 mm (100 5t.)

Mini wood screws fo fasten the tracks burnished black,

1,4 diameter x 8 mm long (100 pes./bag)

08972

Schattlitze in rot, blau, schwarz und gelb (je 10 m)
Stranded hook-up wire in red, biue, black, yellow connection
cable (each 10-m-fength)

07740

Tankcontainer NIPPON", 2 Stick, Kooperation mit Fa. LOCO
Tank comtaingr  MIPPON* 2 pieces, cooperation with LOCO

07711 07741

Container-Set mit Tankcontainer ,Spolana®, 2 Stiick, Kooperation mit Fa, LOCO
2 x Hapag Lloyd, 2 x Schenker Tank container .Spolana”, 2 pieces, cooperation with LOCO
Container set with

2 X Hapag Lioyd, 2 x Schenker

08973
Getriebefett (5 g)
Transmission grease (5 gdin)
07940
Trennstift / Isolierschienenverbinder fiir
Standardoleissystem (10 5t 07709
fsulating pinfisulating rail joiners (pouch with 10 pcs.) Container-Set mit 3 x 20 Containern
Confainer sat with 3 x 20 containers
08974 07960
Gleis-Reinigungsstein _Universal Schieiffix” Modellumrustsalz - Er enthalt alle Bauteile, um die
(8 %5 % 2 cm) Weichenantriebe getrennt von den Weichen uberflur oder
Track cleaning stone , Schieiffix* universal grinder unterflur anzubringen.
(Bx5x2 E:I'f : Mounting kit comtains all componants to mount the el mecha-
mism separate from the points, over or under the baseboard
08330
Weichenantrieb fiir alle Weichen des Standardgleissystems 07725

El. mechanism for all turnouts of the standard track system

Kieinbehdlter, Bausatz fir 3 Stick
Small container , 3 pcs.

B Z1.02 1T 1:120 —_— £1.02
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Zubehor

08824
Kupplung lang (50 Stick/Beutel)
Long coupler (pouch with 50 pes.)

08823
Kupplung kurz (50 Stick/Beutel)
Short coupler (pouch with 50 pes.)

08827
Steifkupplung, 20 Stiick
Rigid coupler, 20 pcs.

08872

Kupplung mit Aufnahme fiir Norm-
schacht (10 Stiick/Beutel)

Coupler (pouch with 10 pes.)

08826

Steifkupplung mit Aufnahme fiir
BTTB-Schacht und _Karwendelex-
press” (20 Stick/Beutel)

Coupfer {pouch with 20 pes.)

210260

Standardkupplung mit Aufnahme
fir BTTB-Schacht und ,Karwendel-
Eapress”

Coupler (1 pc.)

210190

Standardkupplung mit Aufnahme
fiir BTTB-Schacht (mit Druckfeder)
Coupler (1 pc.)

300400

Kurzkupplung ohne automati-
sche Funktion mit Aufnahme fur
Mormschacht

Coupler (1 pc.)

322930

Kurzkupplung (kurz) ohne auto-
matische Funktion mit Aufnahme
fir BTTB-5Schacht {mit Druckfeder)
Coupder (1 pc.)

322940

Kurzkupplung (lang) ohne auto-
matische Funktion mit Aufnahme
fiir BTTB-Schacht (mit Druckfeder)

Coupler (1 pc.)

BRPLYZ VPP

: TT A Zubehor

08875
10 Stiick Kohlebiirsten, eckig 39538, Einsaiz fur Rundmotor von BTTB
10 carbon brushes for BTTB-enging, anguiar

08876
10 Stiick Kohlebiirsten, rund 39588, Einsatz fiir TILLIG-Motor, eckig
10 carbon brushes for TILLIG-engine, round

el

08877 X TS
10 Stiick Kohlebiirsten, . Bihler* 39587, Einsatz fir Buhler-Motor 08877 ©

10 carbon brushes for Biler-enging

08874 } 08874

6 Stiick Zwerglampen 16 V, 29514 kurze Kolben, Eingatz fir BR 56, 86 m

& miniature lamps 16 ¥ for use in class 56, 86

08878

6 Stiick Zwerglampen 6 V, 39518, Einsalz fir Eilzugwagen
& miniature lamps 6 V. for use in fast passenger fram coach

08879 "
6 Stiick Zwerglampen 10V, 39516, Einsatz fir BR 01, 130, 211, E 34
& miniature lamps 10V for use in class 01, 130, 271, E M

08880

6 Stiick Zwerglampen 16 Y, 39517 langer Kolben,
Einsatz fiir BR 110, E 94, Eilzugpackwagen
& miniature lamps 16 ¥, for use in class 110, E 94

08881
8 Stiick Haftreifen 10,5 mm, 22744, Einsatz fiir BR 56, 250, 243, E 44/05
8 friction tyres 10.5 mm {477, for use in class 56, 250, 243, £ 44/35

08882 .
8 Stick Haftreifen 9,2 mm, 22758, Einsatz fur BR 110
& friction tyres 9.2 mm {.36"), for use in class 110

08883
8 Stiick Haftreifen 14 mm, 22759, Einsatz fur BR 23/35
8 friction tyres 14 mm (55, for use in class 23/35

08884
& Stiick Haftreifen 8 mm, 22760, Einsatz fir BR 01, 119,120, 221,130
8 friction fyres 8 mm {.317), for use in class 01, 719, 120, 221, 130

08885
1 Paar Scheren-Dachstromabnehmer, 39598, Einsatz fir E %4, E 44, BR 250
1 pair of roof pantograph-fype, current collectors, for use in class 250, E94, E44

08886
1 Paar Einholm-Dachstromabnehmer, 39599, Einsatz fir BR 243, 143, 112
1 pair of one-leg roof pantograph-type, current coliectors, for use in class 243, 143,

TT1:20)




Zubehor

Zubehor

08940
Kabetlhalter (Leiste zum Klemmen) _
Wire clamp 08120
Trafo, Fahrstrom- und
EEHHB:'J:: L 08430 Zubehiranschiu
eiler (Leiste zum Klemmen) “ Kontaktoarnitur 220V -~SEC10-14V =06 A
Distributor clamp St oot SEC 2 14V ~ 0,5 A
08819 Transformer
Metallradsatz 8,0 mm, 8 Stiick | 08410 08121
Metal wheel sef 5/16* dia., 8 pes. Schaltrelais Trato, Fahrstrom- und
08820 Switching relay Zubehdranschiul
- 1 0- =
Metallradsatz o 8,0 mm, 50 Stiick 2232 MsuEE 1 ﬁf‘ p=liRs
Metal whee! set 5/16* dia., 50 pes. L 08211 I
Tastenpult fir Moment-
DBB-; E - oder Dauerstrom
Metallradsatz ¢ 7.5 m:n._Ei Stuck Cantrol desk for short
Metal wheel sef 19/64° dia., 8 pes. impulses or persistent
DBEQ {] current
Speichenradsatz, 10 Stiicks
Spoked wheel set,
pouch with 10 pes.
08960
Lehre fiir Radsatz und Gleis, 12 mm,
nach NEM 310/311 08122
Tempiate for wheel sef and frack. 12 mm, i ;
s pﬂr i 07920 Universal-Zubehbr-Transformator
Handenlipoier (Ausgangsspannung 14 V= sowie 16,5 V~)pro Plad
08961 Hend-opersied mit max. 3 A belastbar, Gesamtieistung 45 VA
! T General-purpose accessory transformer
Lehre fiir Radsatz und Gleis, 9 mm (output voltage 14 V™ and 16,5 v~ per path with max. 3 A current-
Template for wheel set and track, 9 mm camying capacily, iptal load 45 1)
Z1.04 — — —— 1T 1:120| BE B R — Z£1.04
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08850

innenbeleuchtungsbausatz fiir DO 2000 TT
interior lighting kit for DO 2000 TT - ki

Innenbeleuchtungsbausatze fir Reisezugwagen Typ Y und m-Wagen
in Kooperation mit Firma RiHA

interfor lighting kits for Passenger coaches lypes ¥ and m in cooperation with the firm RiHA

08851

Innenbeleuchtungsbausatz fiir Bmhe
Interior fighting kit for Bmbe - kit

08852

Innenbeleuchiungsbausatz fir m-Wagen
{alle Abteile beleuchtet)

fnterior lighting kit for passenger cars {ype m
for all compariments

08980  fir y-Wagen, 3 Abteile beleuchtet
for type Y-coaches, 3 compartmenis dummaled

08981 fir Y-Wagen, 5 Abteile beleuchiet
for type Y-coaches, 5 compartments ifenmninated

(08985 fiir m-Wagen 2. Klasse und BD, 3 Abteile beleuchtet
for type m-coaches Znd class and BD. 3 compartments duminaied

08987  fir m-Wagen 2. Klasse und BD, 5 Abteile beleuchtet

for type m-coaches 2nd class and BD, 5 compartments mummated
D885 08986  fiir m-Wagen 2. Klasse und BD, 7 Abteile beleuchtet
Innenbeleuchtungsbausatz, Diodenstreifen, Lange 200 mm for type m-coaches 2nd class and BD, 7 compartments ilfuminated
interior lighting kit, diode strips, length apprax. 11 1/2° 08990  fiir m-Wagen 1. Klasse, 3 Abteile beleuchtet
far type m-coaches 15t class, 3 compartments Miuminated

089Y71  fiir m-Wagen 1. Klasse, 5 Ableile beleuchtet
for type m-coaches 1t class, 5 compartments iluminated

|
\

Ao
1
" -

Z1.05 TT 1:120]




Allgemeine Informationen

Ordinary informations

Epoche I:
Von 1835 bis zum Ende
des Ersten Weltkrieges
(bis 1920}

Epoche Ii:

Von Ende des Ersten bis
zum Ende des Zweiten
Weltkrieges (1920 - 1945)

kEpoche I
Vom Ende des Zweiten
Weltkrieges bis etwa 1970

Epoche IV:
Etwa ab 19681970 bis
1980 (neu UIC-Beschrif-

tung)

Epoche V:

Fahrzeuge der Gegenwart
in aktueller Farbgebung,
ab 1990

Technische Hinweise
Technical informations

Anschluss und Betrieb der TILLIG-Modellbahnen

Die TILLIG-Erzeugnisse erfiillen die Anforderungen der europdischen Sicherheitsnormen fiir Spielwaren. Fiir sicheren
Spielbetrieb ist der Anwender verstindlicherweise gehalten, die TILLIG-Artikel bestimmungsgemaB zu verwenden,

Dazu filhren wir im folgenden verschiedene wesentliche Dinge auf:

B Beachten Sie unbedingt die Hinweise zum richfigen Anschiuf und zur korrekiten Handhabung der TILLIG-Artikel, die in
den Gebrauchsanleitungen unserer Erzeugnisse stehen.

B TILLIG-Artikel, die elektrisch betrieben werden oder fiir elekirischen Betrieb vorgesehen sind, dirfen nur mit Trans-
formataren der hierfiir vorgesehenen Schutzkieinspannung betrieben werden, die der Norm DIN'VDE 0551 (EN 60742)
entsprechen (,Spielzeugtrafo® mit GS- oder VDE-Zeichen).

B Lokomotiven werden mit max. 12 V Gleichspannung, alle elekiromagnetischen Zubehdrartikel mit 14 - 16 V Wechsel-
spannung betrieben.

B Transformatoren dirfen nur mit Wechselspannung betrieben werden. Im Freden, in NaB- und Feuchtrdumen diirfen Sie
Transformatoren nicht betrieben werden.

W Untersuchen Sie Transformatoren regelmabig auf eventuelle Schiden (angescheuerte Kabel, wacklige Stecker,
Gehduserisse usw.). Schadhafte Transformatoren dirfen nicht mehr betrieben werden,

B Wenn Sie zur Stromversorgung Ihrer TILLIG-Modellbahn mehrere Transformatoren einsetzen, muB jeder Transformator
seinen eigenen Stromkreis haben, Nie dorfen zwel Transformatoren an ein und denselben Lichtstromkreis (Wechsal-
spannungsausgange) zusammeangeschiossen werden.

B Mehrere Transformatoren durfen nur einseitig, d. h. mit einem Pol - den Massekiemmen - miteinander verbunden
werden.

B Sorgen Sie fur einwandireie solierung der Trennstellen in den Gleisen, damit keine ungewaolite Verbindung von
stromkreisen entsteht

B Ziehen Sie beim Abschalten Ihrer TILLIG-Modellbahn immer die Netzstecker aller Transformatoren aus den Steckdosen
oder schiieen Sie mehrere Transformatoren an eine Mehrfachsteckdose an. Wenn Sie nur einen Stecker ziehen,
kann an ihm Netzspannung anliegen.

B Speisen Sie jeden Versorgungsabschnitt alle 2 bis 3 Meter Gleisliinge (ber ein AnschiuBglels 0. 4. ein. So erreichen Sie
ausgeqlichene Fahrgeschwindigkeiten Ihrer Lokomotiven und sicheres Abschalten threr Anlage bei pldtzlichen
stromspitzen, z. B. Kurzschilissen durch Entgleisungen.

B Funklionsbedingt befinden Sich an den Artikein spitze Ecken und Kanten, die eine Verletzungsgefahr beinhalten, daher
sind die Erzeugnisse generell nicht fir Kinder unter 3 Jahren geeignet.
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MODELLEISENBAHN - DAMALS & HEUTE 7

- Museum mit Werksausstellung -

-

Hallo, liebe groBe und kleine Freunde der Modelleisenbahn, wir ﬁﬂnungszeit&n:

mochten Sie herzlich zu einem Besuch unseres werkseigenen = Montag bis Freitag 10.00 - 17.00 Uhr
Modelleisenbahnmuseums einladen. * Sonnabend 12.00 - 16.00 Ubr

s Sonntag (nur im Dezember) 12.00 - 16.00 Uhr
Begleiten Sie uns in die faszinierende Welt der Miniatur- = Feiertage 12.00 - 16.00 Uhr

eisenbahnen von damals und heute. Schauen Sie mit uns
zuruck auf uber 100 Jahre Modellbahngeschichte und mehr Das Museum bleibt geschlossen:

als 50 Jahre TT-Bahn-Herstellung. = Neujahr (01.01.)
= Fastnacht

Informieren Sie sich Uber die historische Entwicklung der ver- * Christi Himmelfahrt
schiedenen Modellbahnen und iiberzeugen Sie sich von der » Maifeiertag (01.05.)
aktuellen Produktpalette unseres Unternehmens! » Tag der Deutschen Einheit (03.10.)

. » Heiligabend (24.12.)
Wir winschen lhnen einen angenehmen Aufenthalt in unserem » 1. und 2. Weihnachsfeiertag (25.12. und 26.12.)
Museum. » Silvester (31.12)

o —
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TILLIGTTBAR

N Ihr Fachhéndier {

TILLIG Modellbahnen GmbH & Co. KG Tel.: (035971) 9 03-0

m ‘ Promenade 1 Fax: (035971) 9 03-19

4012501097003 01855 Sebnitz email: info@tillig,com
' A Bundesrepublik Deutschland www.tillig.com
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